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Ordlista

| foljande ordlista forklaras inneborden av de
begrepp som anvénds i strategin.

Allman platsmark

Regleras i detaljplan och avser mark for
gemensamma behov, exempelvis gata och torg.
Kan endast upplatas tillfalligt for enskilda
behov. I tatorten Katrineholm har kommunen
radighet 6ver allmén platsmark.

Arbetsplatsparkering

Avser parkering som anvands av en
arbetstagare under arbetstid. Kan ske pa allmén
platsmark och kvartersmark.

Belaggningsgrad

Anger hur stor andel av tillgangligt
parkeringsutbud som nyttjas vid ett visst
tillfalle. Undersdks genom att notera antalet
parkerade fordon.

BesoOksparkering

Avser parkering till besdkare till boende och
andra verksamheter. Omfattar &ven
kundparkering till butiker. Kan ske pa allmén
platsmark och kvartersmark.

Boendeparkering

Avser parkering vid bostaden eller till for
boende i en viss fastighet pa kvartersmark.
Boendeparkering kan aven innebéra att vissa
platser reserveras pa allméan platsmark for
boende i ett omrade och/eller att boende far en
reducerad parkeringsavgift.

Flexibla parkeringstal

Flexibla parkeringstal innebar att byggherrarna
ges mojlighet att paverka parkeringstalen om
de erbjuder alternativa mobilitetsldsningar som
minskar bilparkeringsbehovet.

Gatuparkering
Parkering pa gata pa allman platsmark eller
allman vdg.

Kvartersmark
Regleras i detaljplan och avser mark for
enskilda behov.

Markparkering
En samlad parkering pa allman platsmark eller
kvartersmark.

Mobilitetstal

For mobilitetstal finns det ingen entydig
definition, men det handlar om att
utgangspunkten inte ar ett specifikt tal for hur
mycket bilparkering som ska anléaggas. For
varje projekt gors det istéllet en sammanhallen
beddémning av hur olika trafikslag,
infrastruktur och mobilitetstjanster tillsammans
kan bidra till god tillganglighet till det som ska

byggas.

Parkeringstal

Parkeringstalen reglerar antalet
parkeringsplatser ex. per lagenhet,
kvadratmeter eller anvandning som ska
anléggas av fastighetsagaren.

Parkeringsanlaggning

En parkeringsanldggning &r ett samlingsnamn
for exempelvis parkeringsgarage,
parkeringshus eller parkeringsdack.

Pendlarparkering

Parkering vid bytespunkt for resenarer som
avser att byta fran eller till kollektivtrafik. Kan
aven kallas infartsparkering.

Parkeringsnorm (P-norm)

En parkeringsnorm &r det regelverk som anger
vilket parkeringsbehov som byggherren ska
tillgodose for att fa bygglov.

Soktrafik
Avser den trafik som uppstar da trafikanten
letar efter parkering.

Samakningsparkering

Enklare parkering, ibland anslutning till
kollektivtrafik, med mojlighet att ldamna sitt
fordon for att samaka till sitt slutmal. Kan &ven
kallas uppsamlingsparkering.
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Inledning

Katrineholms kommun har som mal att vaxa.
Ar 2030 ska det bo 40 000 invanare i
kommunen och tillvéxten ska ske bade i staden
och pa landsbygd. Det innebér stora
utmaningar. Malet &r att skapa en attraktiv och
Iangsiktigt hallbar stad i takt med att staden
vaxer och fortatas for att ge utrymme at fler
invanare. For att uppna det ar det viktigt att
kommunen har ett sa effektivt transportsystem
som mojligt och dér &r parkering ar en del av
den helheten.

Idag har Katrineholm ett transportsystem dar
54 % av alla resor inom Katrineholm stad sker
med bil, vilket inte ar langsiktigt hallbart.
Malet ar att ar 2030 ska endast 35 % av resorna
ske med bil. Hur fordelningen ser ut mellan
olika trafikslag, till exempel bil, gang- och
cykel har effekt pa hur attraktiv och tillganglig
stadsmiljon blir. Biltrafikens negativa
konsekvenser minskar mojligheterna att skapa
en tillganglig och levande stadsmiljo, vilket ar
viktigt for att Katrineholm ska vara en attraktiv
stad med tillvéxt.

Hur parkeringsfragan hanteras paverkar
trafiken eftersom mgjligheten att parkera
enkelt i staden har en tydlig inverkan pa val av
fardsétt.

’Varje bilresa borjar och slutar pa
en parkeringsplats.
Parkeringsatgarder ar darfor ett av
de effektivaste verktygen for att
paverka bilanvandningen.”

Ur Parkering for hallbar stadsutveckling, Sveriges
Kommuner och Landsting (2013).

Denna parkeringsstrategi ar en del av
kommunens arbete for en hallbar
stadsutveckling och innebér ett tydligt
stéllningstagande kring hur parkering ska
kunna anvandas som ett verktyg att na den
utveckling som kommunen 6nskar.

Parkeringsstrategin ar en fordjupning och en
del i kommunens 6vergripande trafikstrategi.
Syftet med trafikstrategin &r att beskriva den
Iangsiktiga inriktningen for de olika

trafikslagen och for utveckling i stad och pa

landsbygd. Forutom parkeringsstrategin
innefattar trafikstrategin ocksa en
trafiknatsanalys, gang- och cykelplan samt
hastighetsplan for kommunen.

Det ar Oversiktsplanen 2030 — del staden och
del landsbygd som pekar ut inriktningen for
saval trafikstrategin som parkeringsstrategin.

Varfor en parkeringsstrategi?

Det ar framst i 6versiktsplanen i del staden,
men ocksa i del landsbygd som det konkreta
behovet av att ta fram en parkeringsstrategi
lyfts fram, och en inriktning ges om hur den
ska vara utformad.

| 6versiktsplanen star att det 6vergripande
malet med parkeringsstrategin ska vara en
langsiktigt hallbar stadsutveckling som uppnas
genom:
e En effektiv markanvéandning i staden
Katrineholm

o Frémja resandet med kollektivtrafik,
gang och cykel i kommunen

e En attraktiv stadsmiljo.

Avgransningar

Parkeringsstrategin behandlar
parkeringsplatser och parkeringssituationen i
centrala Katrineholm, varav de flesta i
stadskérnan och for handeln attraktiva
parkeringsplatser™.

De olika typerna av parkering som omfattas av
denna strategi ar: besoks-, boende- och
arbetsplatsparkering for framst cykel och bil.
Den omfattar dven delar om parkering for
andra fordon s& som lastbil, buss och
husbil/husvagn, och andra parkeringsformer
som pendlar- och uppsamlingsparkering.

! Inom 200 meter g&ngavstand fran malpunkten.
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Utgangspunkter

Oversiktsplan- del staden och
landsbygd

| dversiktsplanen lyfts behovet av en
parkeringsstrategi och en inriktning ges om hur
den ska vara utformad. | planen ges riktlinjen
att ta fram en parkeringsstrategi for hallbar
stadsutveckling, dels for en effektivare
markanvandning i tatorten Katrineholm och
dels for att framja resandet med kollektivtrafik,
gang och cykel i kommunen och en
attraktivare stadsmiljo.

Foéljande inriktningar formuleras géllande
parkering i 6versiktsplanen — del staden
(2014):
e Parkering for kunder, bes6kande och
boende ska ga fore
verksamhetsparkering i stadskérnan.

e Vid lokalisering dér det finns god
tillgang till alternativ till bil bor
parkeringsstrategin bidra till att minska
tillgangen pa arbetsparkering.

e Antalet pendlarparkeringar i narheten
av resecentrum ska byggas ut.

e | de centrala delarna ska tillgang pa
parkeringsplatser finnas med tydlig
skyltning var de finns och hur manga
platser som finns lediga.

e Utanfor staden kan sa kallade
uppsamlingsparkeringar strax utanfor
stadskarnan anlaggas.

e Efterfragan pa parkering kan styras
genom tid- och prissattning.

o Effektiv cykelparkering ska vara vél
utplacerad i staden.

e | strategin kan en parkeringsnorm
inféras dar antalet bilplatser per
lagenhet vid nyexploatering regleras
for att minska risken for Overetablering
av parkeringsplatser i centrala
Katrineholm.

e En Oppen parkeringsplats kan byggas
om till bostader med
parkeringsmojligheter under mark eller
i markplan

Parkering utgor en liten del av "Oversiktsplan
— del landsbygd” fran 2016, dar det framgar att
tillgang pa pendlarparkering vid resecentrum
och uppsamlingsparkeringar utanfor
stadskarnan i Katrineholm ska finnas.

Gang- och cykelplan Katrineholms
kommun

I gang- och cykelplanen behandlas
cykelparkering i Katrineholm i form av nulége
och en ambition om framtida cykelparkering.

Nuldget beskrivs i korta ordalag, bland annat
att det finns gott om cykelparkering i
Katrineholm, att cykelparkeringen kring
exempelvis skolor och pa Képmangatan kan
bli fulla samt att det star en del skrotcyklar i
stallen.

Enligt gallande gang- och cykelplan for
Katrineholms kommun (2014) ska den
framtida cykelparkeringen vara smidig och
saker, eftersom det paverkar viljan att vélja
cykel som transportmedel.

Parkeringsstrategi | Katrineholms kommun
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Tidigare utredningar om parkering

Handelsutredning Katrineholm- 6 juni 2009

Konsultforetaget Nordplan fick ar 2009 i
uppdrag av Katrineholms kommun att utféra
en handelsutredning i Katrineholm for att ge
kommunen béttre kunskap om hur
Katrineholms centrum fungerar och kan
utvecklas med avseende pa handel. Resultatet
redovisas i rapporten Handelsutredning
Katrineholm fran den 6 juli 2009.

Analysen av handeln i centrala Katrineholm ar
baserad pa Nordplans egenutvecklade modell:
"Kolla Léaget” dar effekten pa handeln av
foljande huvudparametrar; grannar, straket,
miljon, parkeringen, kollektivtrafiken och
konkurrensen undersoks.

Parkeringen som undersoks avser
besoksparkering i centrum. Enligt
handelsutredningen saknas cirka 50
bilparkeringsplatser som ar nyttiga fér handeln.
Detta innebdr att nya platser bor tillskapas eller
att befintliga parkeringsplatser nyttiggors for
handeln. Utredningen ndmner avgiftshelagd
parkering som en strategi for att utnyttja
befintligt utbud béttre. Detta berdrs dock inte
mer i utredningen utan Nordplans koncept
utgar endast ifran att 6ka utbudet.

Utredningen behandlar ocksa tillgangligheten
med kollektivtrafik, gang och cykel till
centrumhandeln som en framgangsfaktor.

| utredningen presenteras en rad atgarder for
att 6ka utbudet av parkering i centrum och
forbattra tillgangligheten med bil, bland annat
atgarden att minska gagatunatet. Utredningen
fastslar dock ocksa att det ar framst
dagligvaruhandel som paverkas positivt av
denna atgard. Sallankop paverkas i storre
utstrackning av en trevligare miljo.

Trafik och parkering i Katrineholm-

10 juli 2009

Katrineholms kommun bestéllde 2009 en
trafik- och parkeringsutredning av Nordplan
med syfte att utreda framst tillgangligheten for
centrumhandeln. I utredningen goérs en
nulagesanalys for bil-, gang-, cykel- och
kollektivtrafik samt en parkeringsanalys i
centrum baserad pa genomford inventering av
belaggning. Aven cykelparkering behandlas

ytligt.

Enligt utredningen &r belaggningen ca 65% pa
de undersokta parkeringarna, men cirka 125
nyttiga parkeringsplatser for handeln saknas
nar hansyn tas till ett dimensionerat behov for
en lénevecka i oktober eller april. Med det
behov av bilplatser som handelsutredningen
faststaller och ett framtida bilplatsbehov
bedémer Nordplan att totalt cirka 200 for
handeln nyttiga bilplatser bor tillkomma.

Utredningen anger aven att delar av den
undersokta parkeringen troligtvis anvénds som
arbetsplatsparkering.

Utredningen konstaterar att gang- och
cykelvagnétet i Katrineholm &r val utbyggt,
men att det &r samre tillganglighet i dst-véstlig
riktning i och med den barridreffekt Vasavagen
utgor. Det saknas bra och ordnad
cykelparkering i centrala Katrineholm enligt
utredningen.

Tillganglighet till kollektivtrafik beddms vara
god och inga specifika atgarder for att framja
kollektivtrafikens tillganglighet till
centrumhandeln foreslas mer &n att konstatera
att det finns utrymme langs Vasavagen for nya
hallplatslagen.
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Vart att veta om
parkering

Det finns i huvudsak tva satt att arbeta med
parkering for hallbar stadsutveckling. Det
forsta ar att pa langre sikt forandra resvanor
och parkeringsutbud genom regler och
riktlinjer vid nyexploatering. Det andra &r att
pa kort sikt paverka parkeringsutbud genom
reglering och prisséttning (SKL 2013:12).

Parkeringsandamal och parkering
for olika fordon

Besoksparkering

Besoksparkering &r parkering som sker for
tillfalligt besok till en verksamhet.
Besoksparkeringen kan vara en tillgang for
stadskarnan och centrumhandeln, givet att den
utnyttjas effektivt. Ett effektivt utnyttjande
uppnas nar utbudet pa parkering i anslutning
till viktiga malpunkter varken ar for stort eller
for litet, nar omsattningen pa
parkeringsplatserna ar andamalsenlig och
sOktrafiken minimeras (SKL 2013:15).

Boendeparkering

Boendeparkering avser parkering vid bostaden
och bor i forsta hand anordnas pa
kvartersmark, men i de fall det inte & mojligt
kan boendeparkering anordnas pa allman
platsmark.

Det har konstaterats att en god tillganglighet
till parkering for boende har ett samband med
hdgt bilinnehav, och till en hogre sannolikhet
for att fordonet anvands till dagliga resor nar
ett annat fardmedel skulle kunna anvéndas. Det
medfor alltsa en 6kad miljopaverkan.
Detsamma galler aven en reglering som
medfor att fordonet maste flyttas varje dygn
(SKL 2016:16).

Arbetsplatsparkering

Arbetsplatsparkering avser parkering vid
arbetsplatsen och bér, precis som
boendeparkeringen, i forsta hand anordnas pa
kvartersmark. Det &r inte lampligt att anordna
arbetsplatsparkering pa allman platsmark da
det konkurrerar med angéring och
korttidsparkering.

Tillgang till gratis parkering vid arbetsplatsen
Okar sannolikheten att bilen anvands for
arbetsresor (SKL 2013:17).

Pendlar- och uppsamlingsparkering

Med detta menas parkeringsplatser som ér till
for byte mellan olika trafikslag och som framst
ar avsedda att anvéndas i samband med resor
till arbete eller studier. De parkeringsplatser
som ska underl&tta byte till kollektivtrafik
benamns oftast som pendlarparkering, och for
byte till bil bendmns som
uppsamlingsparkering (foreteelserna kan dven
ske pa samma parkeringsplats). Parkeringarna
kan vara placerade i utkanten av centralorten, i
kransorter, men ocksa centralt i anslutning till
kollektivtrafik.

Parkeringen syftar till att underlatta for att bil
endast ska anvandas da det "ar nédvandigt”
och pa det sattet bidra till ett hallbart resande
(SKL 2016:36). Om det &r ett stort utbud av
platser, eller om ingen reglering sker, tkar
risken for att parkeringen anvénds for andra
andamal an de avsedda. Det kan darfor vara
betydelsefullt att genom reglering i tid eller
kostnad paverka anvéandarna sa att parkeringen
anvands sa effektivt som mojligt.

Parkering for cykel

Bestks-, boende- och arbetsplatsparkering
behdvs inte enbart for bil utan ocksa for cykel.
Det &r darfor viktigt att ha alla
parkeringsandamal i atanke nar det planeras for
cykelparkering. | forsta hand ska boende- och
arbetsplatsparkering ske pa kvartersmark, men
parkering kan anordnas pa allman platsmark.
Besoksparkering kan i hogre grad anordnas pa
allmén platsmark.

Cykelparkering bor i stérre utstrackning an
bilparkering anordnas i omedelbar nérhet till
malpunkterna. Om en cykelparkering saknas
eller ar full stalls cyklarna oftast utanfor de
anordnade parkeringarna, vilket kan utgora ett
hinder for gdende och speciellt for personer
med funktionsnedsattning. Viljan att parkera
langre bort fran malpunkten kan 6ka nagot om
en hogre standard pa cykelparkering erbjuds
dér.

Hdgre standard kan exempelvis innebéra
majlighet till att Iasa fast cykeln i ramen,
vaderskydd, god belysning och cykelgarage.
Vad som ar en attraktiv cykelparkering varierar
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beroende pa hur cyklisten har tankt anvanda
parkeringen, men dven miljon runt omkring
paverkar samt drift- och underhall av
parkeringen. Tidigare studier har visat att
kvinnor i hdgre utstrdckning &n méan véljer
cykel som fardmedel. Studier har ocksa visat
att kvinnor ar mer bendgna &n méan att vélja
bort parkeringar som upplevs otrygga. (SKL:
2013) Tillgangen till fullgod och trygg
cykelparkering ar darfor bade en
héllbarhetsfraga och en jamstalldhetsfraga.

Om cykelparkeringen ar lattillganglig, attraktiv
och séker samtidigt som bilparkeringen &ar
mindre tillganglig, kan fardmedelsvalet
paverkas och fler vélja cykel (SKL 2016:11).

Parkering for lastbil

Det ar mojligt att anordna parkering och
uppstallning av lastbil pa gatu- och
kvartersmark. Det kan vara lampligt av
sékerhets- och miljoskal. Parkeringarna bor i
forsta hand anordnas for fordon fran
verksamheter utanfér kommunen, eftersom de
har samre majlighet att 16sa parkering pa
kvartersmark.

Korttidsuppstéllning och korttidsparkering kan
anordnas for fordon som tillfalligt behdver
parkera, till exempel i vantan pa en leverans.
Parkeringen kan vara nddvéndig for att inte
forhindra framkomligheten och paverka
sékerheten for andra trafikanter. Lampliga
parkeringsplatser kan vara i industriomraden
och vid bensinstationer i anslutning till
mottagaren (SKL 2016:36).

Langtidsuppstallning kan anordnas for fordon
dér foraren behdver en parkeringsplats en
langre tid, exempelvis vid dygnsvila. Vid en
sadan parkering kan sakerhetsatgarder kravas
for forarna och godset. Atgarderna kan vara
kostsamma, s& behov och efterfragan bor
undersokas noggrant (SKL 2016:36).

Parkering for buss

Bussparkering kan anordnas pa kvarters- och
allman platsmark. Parkering bor anordnas i
anslutning till besoksmal som lockar turister
eller besokare med buss (SKL 2016:34).
Parkering kan aven efterfragas av
bussoperatorer for tidsreglering. For
bussoperatorer bor tidsreglering ske pa
kvartersmark da det i annat fall inte & mojligt
att avsatta parkering for en speciell operator.

Att anordna en dndamalsenlig bussparkering
kan framja att fler reser kollektivt.

Parkering for husvagn och husbil
Husvagn och husbil far parkera pa allman
platsmark om en lokal trafikforeskrift inte
séger annat. Reglerna kan skilja markant
mellan stéder.

Att erbjuda husvagns- och husbilsparkering
kan gynna den lokala bestksnéringen (SKL
2016:38). Service i form av exempelvis el kan
gora parkeringen mer attraktiv.
Parkeringsplatsen bor dock regleras specifikt
for slapkérra (husvagn) eller personbil klass 11
(husbil) sa att inte andra fordon staller sig pa
platsen.

Reglering av parkering
Parkeringsreglering i form av tid, avgift och
tillstand (exempelvis for boende eller for
personer med funktionsnedséattning) ar
effektiva sétt att styra hur parkeringen
anvands. En lamplig prissattning i kombination
med tidreglering och reservation for vissa
trafikanter ar kraftfulla verktyg att paverka
parkeringsanvandningen sa att det framjar
prioriterade trafikantgrupper.

Beroende pa hur marken &r upplaten, som
allmén platsmark eller kvartersmark har
kommunen olika mojlighet att reglera
parkering. Allman platsmark ar avsett for
gemensamma behov och eftersom alla
medborgare ska ha lika rétt till platsen enligt
likstéllighetsprincipen (i kommunallagen
1991:900, 2 kap. 28) far den darfor endast
upplatas tillfalligt for andra andamal. Detta
géller med fa undantag.

Parkering pa kvartersmark omfattas inte av
likstéllighetsprincipen och det ger kommunen
fler mojligheter att upplata marken fér andra
trafikantgrupper och fordon.

Parkeringsstrategi | Katrineholms kommun
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Tid

Tidsreglering kan innefatta hur lange och
under vilka tider parkeringen far anvandas.
Begransningar kan sattas for att underlatta
vissa grupper att hitta en parkeringsplats
(bestks-, boende- och arbetsparkering).
Korta tidsintervall for parkering gynnar
besoksparkeringen och handeln i och med att
fler har mojlighet att parkera pa samma plats
under en dag, medan reglering med langre
tidsintervall innebdr battre forutséttningar for
arbetsplats- pendlar- och boendeparkering
(SKL 2016:16).

Avgift

Reglering genom parkeringsavgifter ar ett
medel for kommunen att paverka sa att
parkeringsutbudet anvands pa det satt som
kommunen énskar och foreskriver. Syftet

med avgiften &r att forenkla regleringen av
trafik och dess ordnande. Med l&amplig
prissattning kan bade efterfragan pa parkering
samt fardmedelsvalet paverkas (SKL 2016:17).
Da fungerar en avgift som en troskel som
bidrar till att de bilfarder som inte anses lika
viktiga undviks. En avgift kan ocksa tydliggora
kostnaderna for drift, underhall och
Overvakning av parkering.

Reserverade platser

Kommuner har mgjlighet att styra vilka
fordonsslag, vilken trafikantgrupp eller fordon
med en viss last som far parkera pa allmén
platsmark. Majligheten att reservera plats pa
allmén platsmark ar dock mycket begransad,
eftersom det saknas lagligt stod. Det ar endast
funktionsnedsatta, boende och yrkestrafik som
far sarbehandlas eftersom de ar undantag fran
likstéllighetsprincipen (lag 1957:259).
Déremot kan vissa platser anordnas for olika
fordonstyper (SKL 2016:18).

Pa kvartersmark har kommunen och andra
aktorer mojlighet att upplata marken till privata
aktorer och privatpersoner, exempelvis
reservera plats for bilpool samt erbjuda
mojlighet till forhyrd plats. Forhyrda platser
kan med fordel anvandas for samutnyttjande.
Exempelvis kan arbetsplatsparkering i stor
utstrdckning anvéndas till besoksparkering
under helger och kvallar eftersom behovet av
parkering for olika andamal varierar 6ver
dagen, se figur 1.

%

Figur 1. Ungefarlig belédggning 6ver en dag
fordelat pa arende. Kalla: Policy for parkering,
SKL (2007) och egen bearbetning.
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En mojlig negativ effekt av samnyttjande av
boendeparkering (bes6ksparkering under
dagtid/ boendeparkering under natten) ar att
det kan leda till att bilen anvands till dagliga
resor om den maste flyttas varje dygn.

Parkeringsstrategi | Katrineholms kommun
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Atgarder for att
forandra resvanor

Mobility management (MM) kan beskrivas
som beteendepaverkande atgarder for att
paverka resan innan den har borjat
(Trafikverket 2011:2). Dessa atgarder ar som
mest effektiva om de gors i samband med
forandringar i infrastruktur, reglering eller
tjénster, eller i samband med att personer
flyttar till en ny bostad eller borjar pa en ny
arbetsplats. Atgarderna kan ocksé vara
effektiva verktyg for att skapa acceptans for
forandringar, till exempel i utbud eller
reglering av parkering.

Hallbar lokalisering och planering
Mojligheten att paverka transporter i staden
och darmed parkeringshbehovet sker redan da
bostader, arbetsplatser, handel och andra
verksamheter lokaliseras i forhallande till
andra viktiga funktioner samt hur
trafiksystemet &r utformat (Trafikverket
2011:17).

En hallbar planering, exempelvis néara centrum
eller med god tillganglighet for kollektivtrafik
och bra forutséttningar for gang- och
cykeltrafik, kan i forlangningen innebdra ett
lagre parkeringsbehov for bil och kan framja
hallbart resande. Detta bor tas hansyn till
genom flexibla parkerings- eller mobilitetstal.

Informationskampanjer
Informationskampanjer framjar i forsta hand
frivillig beteendeférandring genom att 6ka
medvetenheten om fordelarna med hallbara
resor och kan pa sikt framja gang-, cykel och
kollektivtrafik. Informationsinsatser kan &ven
omfatta kampanjer som till exempel sa kallade
hélsotrampare och testresendrer. Dessa
kampanjer riktar sig framst till de som pendlar
med bil och de utmanas att under kampanjen
prova pa ett annat satt att resa (MM 2016).
Denna typ av kampanjer ar sérskilt effektiva i
samband med att forandringar i infrastruktur
eller utbud (exempelvis av cykel- eller
bilparkering sker). Informationskampanjer kan
aven nyttjas for att skapa mer forstaelse och
acceptans for férandringar i utbud och
reglering av parkering.

Resplaner

Resplaner, grona resplaner eller
mobilitetsplaner ar ett paket av atgarder som
kan anvéndas av arbetsgivare eller exploattrer
for att frimja anstéllda eller boende att resa
mer hallbart. Aven kommuner kan rikta sig
direkt till medborgare med individuella
resplaner for att hjélpa dem att hitta ett satt att
resa mer hallbart i vardagen (MM 2016).

Resplaner kan pa sikt leda till ett lagre
parkeringsbehov for bil eftersom de gor det
majligt for fler att na sin bostad eller
arbetsplats utan bil. De kan saledes ligga till
grund for beslut om férandring av utbud eller
reglering av parkering.

Flexibla parkeringstal eller
mobilitetstal

Den kommunala parkeringsnormen reglerar
ofta ett minimalt antal parkeringsplatser som
ska byggas i samband med exploatering. Detta
for att forhindra att allmén platsmark tas i
ansprak for parkering som egentligen bor
finnas pa kvartersmark. Genom att anvanda sig
av flexibla parkeringstal kan parkeringsutbudet
pa kvartersmark i storre utstrackning anpassas
till exploateringens forutsattningar och behov
for att forhindra att fler parkeringsplatser an
nddvandigt anlaggs (Trafikverket 2011:31-32).

Flexibla parkeringstal innebér att exploattren
inte behdver bygga lika manga
parkeringsplatser som parkeringstalet anger om
de infor atgarder som sanker bilbehovet och
underlattar ett mer hallbart resande. For
mobilitetstal finns det ingen entydig definition,
men det handlar om att utgangspunkten inte ar
ett specifikt tal for hur mycket bilparkering
som ska anléggas. FOr varje projekt gors det
istallet en sammanhallen bedémning av hur
olika trafikslag, infrastruktur och
mobilitetstjanster tillsammans kan bidra till
god tillganglighet till det som ska byggas.

Enligt den kommunala likstéllighetsprincipen
maste villkoren for bedomning av
parkeringstal faststallas for att alla byggherrar
ska kunna ha samma majlighet till avsteg
(SKL 2012:51).
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Parkeringskop

Vid exploatering i centrala lagen kan
parkering, vid brist pa utrymme inom egen
kvartersmark, anordnas pa annan mark. Detta
kan tillampas med civilrattsliga avtal dér
kommunen mot betalning fran fastighetsagare
ordnar parkering (MaxLupo 2011:29).
Kommunen kan erbjuda fastighetsagare att
gora parkeringskop pa den kvartersmark som
kommunen eller dess bolag férfogar dver, men
parkeringskop kan inte goras pa allmén
platsmark.

For att parkeringskop ska kunna tillampas
maste ett acceptabelt gangavstand till
parkeringsplatsen for olika parkeringsandamal
faststallas. For bilparkering bor ett lika langt
avstand till parkeringen som till
kollektivtrafiken accepteras sa lange det inte
handlar om handikapparkering, dar avstandet
mellan parkering och entré till malpunkten inte
ska Overstiga 25meter. Avstanden i tabell 1
utgar ifran andra kommuners riktlinjer och
anvisade avstand fran SKL. Avstanden bor
jamforas med avstandet till en hallplats for
lokal kollektivtrafiktrafik respektive
resecentrum i centrala Katrineholm.

Tabell 1. Acceptabla gangavstand till bilparkering varierar
beroende pa parkeringsandamal, men ocksa pa narheten
till kollektivtrafik.

Andamal Géngavstand till

parkering

Besoksparkering

- bostader Upp till 200 meter

- kund Upp till 200 meter

Boendeparkering Upp till 400 meter

Arbetsplatsparkering Upp till 600 meter

For cykelparkering bor gangavstandet inte
Overstiga 25 meter for korttidsparkering, men
kan ligga l&ngre bort om den parkerande har
avsikten att parkera under en langre tid.
Egenskaper som vaderskydd och sékra
parkeringar varderas ocksa hogre av
langtidsparkerare, vilket gor att dessa kan
placeras langre bort fran malpunkten. (SKL
2010:124)
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Hur ser det ut idag?

Trafiklaget idag

Kartbilden nedan visar de storre portarna in till
Katrineholms centrum och tydliggor hur
kommunen vill att personbilstrafik och annan
trafik till- och fran centrum ska rora sig. Dessa
strackor har vagvisning mot Katrineholm eller
Katrineholm centrum.

For det mest centrala gatunatet har strackor
med specifik reglering markts ut, samt lankar
dar biltrafik far utékad framkomlighet. | 6vrigt
har biltrafiken tillgdnglighet i hela centrum,
med riktlinjerna att trafiken ska vara trygg och
anpassas till oskyddade trafikanters
forutsattningar.

Gatunatet i centrum ar dimensionerat sa att
soplastbil och godslastbil kan nyttja det.
Framkomlighet for bussar och
utryckningstrafik sakras genom samrad i
samband med alla ombyggnationer och
projekt. For verksamheter som har behov av
varufdrsorjning med storre transporter
(lastbilar om 24 m) finns tillganglighet pa vissa
huvudgator. Separata dialoger halls med dessa
verksamheter for att tillse deras
varuforsorjning och nd gemensamma
I6sningar.
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Parkeringslaget idag

Fragan om bilens utrymme i staden
uppméarksammas i oversiktsplanen. Idag &r det
latt att transportera sig med bil i Katrineholm
och det finns till relativt gott om
parkeringsplatser. Anda ar upplevelsen att
parkeringsplatserna inte récker till. Genom
aren har fragan om parkeringsavgifter kommit
upp med jamna mellanrum och det har da setts
som en konkurrensfordel for Katrineholms
centrumhandel att ha avgiftsfria parkeringar
for kunder. Utbudet av cykelparkering ar sedan
dversiktsplan och gang- och cykelplan antogs
en prioriterad fraga som tillsammans med
utbyggt och vl underhallet cykelnat ska ge
cykeln konkurrensférdelar gentemot bilen.

Sedan 1999 har kommunen en policy for
Overvakning av bilparkering som hanterar
trafikfarliga parkeringar, parkeringar som
hindrar tillganglighet, strider mot
parkeringsférbud och dverskrider géllande
tidsregleringar. | dagslaget ar
parkeringsovervakningen upphandlad pa
entreprenad.

Zon 2

For att forstd hur parkeringssituationen ser ut
idag har nuvarande parkeringsutbud och
anvandning av parkering i Katrineholm
inventerats. Inventeringen syftar till att ge ett
underlag att utga ifran da strategier som avser
utbud och reglering pa parkering foreslas.

Inventeringen har gjorts i tva zoner i
Katrineholm. Zon 1 bestar av kommunens
centrumkarna och zon 2 centrala lagen utanfér
karnan. Den yttre gransen av zon 2 ar ungefar
1,5 km fran centrumets mitt sa allt inom de
inventerade zonerna &r att betrakta som inom
acceptabelt gang- och cykelavstand.

Figur 2: Zonindelning som har anvants vid inventeringen av cykel- och bilparkering

Parkeringsstrategi | Katrineholms kommun
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Cykelparkering

Inventering av cykelparkering i Katrineholm
har utforts tidigare, men infor arbetet med
parkeringsstrategin inventerades
cykelparkeringen igen. Detta for att dven
omfatta en bedémning av kvalitet pa parkering,
en dversyn av parkeringsutbud vid viktiga
malpunkter i staden och en inventering av
antalet cyklar som finns parkerade utanfor de
stéll som finns tillgangliga.
Beldggningsinventeringen utférdes i september
2016 och den kompletterades med en
inventering av kvalitet pa cykelparkeringen i
oktober 2016.
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Figur 3: Antalet cykelparkeringsplatser

Utbud och anvéandning

Inventeringen visar att det i Katrineholm finns
runt 3 600 parkeringsplatser for cykel i zon 1
och zon 2. Placeringen av platserna redovisas i
figur 3 dar fargerna indikerar antal
cykelparkeringsplatser per yta. Som det gar att
utlésa i bilden har majoriteten av platserna ett
utbud av mellan 1 och 20 parkeringsplatser for
cykel (grona och gula prickar).
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Figur 4. Belaggningsgrad for cykelparkeringsplatser

| figur 4 framgar hur stor andel av de inventerade cykelparkeringsplatserna som anvandes vid inventeringstillfallet.
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Figur 5. Heatmap for var flest cyklar finns parkerade.

Figur 5 visar var det stod flest cyklar vid inventeringstillféllet, vilket ger en indikation om var efterfragan pa
cykelparkering &r stor. Kartan visar att manga cyklar ar parkerade i anslutning till tagstationen (sarskilt pa den sodra
sidan), i centrum i anslutning till arbetsplatser och butiker, i bostadsomraden samt i anslutning till Jarvenhallen/
Jarvenskolan.
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Figur 6: Bilden visar var det rader ett underskott av cykelparkeringsplatser.

Auvslutningsvis visar figur 6 vilka platser dar antalet parkerade cyklar ar storre an antalet cykelstall. Det kan bade vara fall

dar cyklar ar parkerade pa platser dar det helt saknas stéll, men ocksa platser dar det &r farre cykelstall an parkerade
cyklar.
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Standard

Inventeringen visar att standarden pa en stor
del av den cykelparkering som finns i
Katrineholm inte gor det mojligt att Iasa fast
cykeln pa ett sakert satt eller att fa skydd for
vader och vind. Vidare framgar det att
cykelparkering saknas nara flera malpunkter
vilket resulterar i att cyklister valjer att parkera
cyklarna nara entré eller malpunkt dnda. Nedan
visas nagra exempel dar standard eller
lokalisering bidrar till att cykelparkering inte
finns dar det dnskas eller att cyklarna inte kan
ldmnas sékert.

Exempel pa lag standard

Parkeringsstrategi | Katrineholms kommun
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Exempel pa dar cykelparkering saknas

Vad visar inventeringen av
cykelparkering?

Inventeringen visar att det totalt sett finns en
stor ledig kapacitet for cykelparkering i
Katrineholm, dock &r foérdelningen mellan de
olika cykelparkeringsplatserna ojamn.
Cykelparkeringens lokalisering och kvalitet har
stor betydelse for om- och hur den anvénds. Pa
manga platser i Katrineholm &r kvaliteten pa
cykelparkering lag, det vill saga att det saknas
mojlighet att lasa fast cykeln i ramen, det
saknas vaderskydd eller det saknas belysning.
Kvaliteten pa cykelparkeringen bor forbattras
for att det ska upplevas som ett mer attraktivt
val att resa in till centrum med cykel.

Inventeringen visar att den storsta bristen pa
cykelparkeringsplatser finns i de centrala
delarna (sérskilt vid resecentrum) samt kring
Jarvenhallen/Jarvenskolan. Det kan dock
finnas en stor efterfragan pa andra platser i
Katrineholm eftersom det i manga fall saknas
parkeringsmojlighet eller &r av bristande
kvalitet. Det kan alltsa finnas potentiella
cyklister som idag véljer andra fardmedel.
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Bilparkering

Inventering av bilparkering i Katrineholm har
gjorts tidigare, men infor strategiarbetet
genomfordes en mer ingaende inventering.
Inventeringen omfattade ett storre omrade an
tidigare for att fa en mer heltackande bild av
parkeringsutbudet. Inventeringen omfattade
aven registrering av vilka fordon som stod
parkerade i de mest centrala delarna av staden
for att na en fordjupad forstaelse av hur
bilparkeringsplatserna i Katrineholm anvands.
Slutligen gjordes ocksa en sa kallad
observationsstudie dar de personer som
parkerade pa fyra centralt belagna platser
fragades vart de var pa vag for att urskilja om
deras andamal med parkeringen var pendling
eller arbete i Katrineholm.

En forsta inventering av utbud, beldggning och
parkerade fordon genomférdes i maj 2016 och
kompletterades sedan i september 2016 med
ytterligare en inventering av beldggningen i
zon 2.

Parkeringsytor
D Gatuparkering
D Markparkering
B Parkeringsgarage

Observationsstudien genomfordes i augusti
2016.

Utbud och anvandning

Infor inventeringen i falt genomfoérdes en
genomgang av parkeringsytor i Katrineholm
utifran ett ortofoto. Inventeringen gjordes
sedan av tva olika zoner, en inre zon som
markerar stadsk&rnan och en yttre zon som
omfattar hela centrala Katrineholm. En
sammanstéllning av samtliga parkeringsplatser,
uppdelat i gatuparkering, markparkering och
parkeringsanlaggningar, inom de tva zonerna
kan ses i figur 7. Nagra av de garage som finns
med pa kartan har inte ingatt i inventeringen.
Det finns dven ytterligare parkering pa
kvartersmark (fér bostéder och arbetsplatser)
som inte omfattas av inventeringen.

Figur 7: Parkeringsytor for bil i Katrineholm (zon 1 och 2)
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Figur 8: Reglering for allmant tillgangliga parkeringsytor i Katrineholm

Antalet parkeringsplatser for bil, och regleringen for de olika platserna, forfinades sedan vid inventeringen. En
sammanstélining dver ungefarligt antal parkeringsplatser per yta presenteras i figur 8. Totalt identifierades ca 9400
parkeringsplatser, av dessa platser var ca 4400 reserverade for enskilda andamal, 2000 hade okand reglering och 3000 var
allmant tillgangliga." Inom zon 1 finns 43 parkeringsplatser som &r reserverade for personer med funktionsnedsattningar.
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Figur 9: Antalet parkeringsplatser for respektive parkeringsyta.

| Katrineholm &r parkeringsytorna reglerade pa manga olika satt. | figur 9 illustreras olika regleringsformer som galler for
parkeringar i centrala Katrineholm.
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Belaggningsinventering

Belaggningen pa parkeringsplatserna i zon 1
inventerades vid fem tillfallen under en vardag
efter 16ning. Parkeringsplatserna i zon 2 har
inventerats vid ett tillfalle mitt pa dagen en
vardag efter 16ning, vilket ocksa ar runt den tid

som tidigare inventeringar har visat att
beldggningen i Katrineholm &r som hogst. |

figur 10 och figur 11, redovisas hur
anvandningen sag ut pa allméant tillgangliga
platser och pa de platser som har reserverats

for enskilda &ndamal.
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Figur 10: Belaggning kl 12:00-13:00 en vardag for allmant tillgédngliga parkeringsplatser.
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Figur 11: Belaggning kl 12:00-13:00 en vardag for reserverade parkeringsplatser.

Vad visar belaggningsinventeringen?
Generellt tenderar de allmant tillgangliga
parkeringsplatserna ha hogre beldggning an de
reserverade platserna.

For bada typer av parkering finns dock ett stort
antal lediga parkeringsplatser. Beldggningen
varierar dock mycket mellan olika nérliggande
parkeringsplatser. For allméant tillgdngliga
parkeringsplatser ar belaggningen hég bland
annat for flertalet ytor invid centrum, och for
reserverade parkeringsplatser ar belaggningen
hog bland annat for majoriteten av ytorna i
industriomradet vaster om Kungsgatan.

Daremot dr belaggningen lag pa ett antal ytor i
nérheten av dessa hogt belagda ytor. Vad det
beror pa ar svart att saga utifran en
belaggningsinventering, men det gar att anta
att det kan bero pa att platserna regleras olika,
deras olika lokalisering och tillgénglighet, eller
pa bristande vetskap om dessa parkeringsytor
hos de som anvénder parkering.

Resultatet av inventeringen indikerar att
parkeringsytorna inte nyttjas helt effektivt,
detta eftersom det finns mycket ledig kapacitet
som kan anvandas for andra andamal.

Totalt var som minst 19 % (312 platser) av de
allmant tillgangliga parkeringsplatserna och
minst 48 % (474 platser) av de reserverade
parkeringsplatserna i centrala Katrineholm
(zon 1) lediga vid inventeringstillfallet.
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Nummerskrivning

En nummerskrivning for ett antal centralt
bel&gna parkeringsytor gjordes vid 5 tillfallen
mellan klockan 7-20 en vardag i maj 2016.
Bilens registreringsnummer stams da av mot
fordonsregistret for att fa fram adresserna dar
fordonen &r skrivna. Dessa adresser finns
visualiserade for fyra av parkeringsytorna i
figur 12.

S|

Omrade 1:1 7
I Yta
® Adresser
Omréde 1:4
Yta
Adresser
Omrade 1:7
P Yta
® Adresser
Omrade 1:22

Il Yta
® Adresser

Figurl2. Visar var parkerade bilar ar skrivna i férhallande till parkeringsplatsen de star pa.

Bla 1:1: Markparkering bakom godsmagasinet

Gron 1:4: 24h parkering sédra sidan om jarnvagen

Brun:1:7: Markparkering i korsningen Vasavagen/Fredsgatan/Malmgatan
Lila 1:22: Vasaparkeringen, norra sidan om jarnvagen
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Vad visar nummerskrivningen?

Figur 13 visar pa fordelningen av avstandet
mellan parkeringsytorna och de och adresser
som fordonet &r skrivet pa.
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Figur 13. Avstand mellan parkeringsplats och adress fordonet &r skrivet p&. Staplarna visar andelen fordon inom respektive avstand, den
streckade linjen visar den totala antalet bilar inom ett visst avstand (t ex att 40% av fordonen &r parkerade inom 1,5 km frn bostaden)

Totalt hade ungefar halften av de som
anvander de nummerskrivna parkeringsytorna
vid det inventeringstillfallet sina bilar skrivna
pa en adress inom 3 km fran parkeringen.
Cirka 30 % har mindre an 1 km mellan
parkeringen och hemadress. Det dr resor som
borde kunna ske med cykel- eller gangresor
om enbart avstandet tas i beaktande.

Vid nagra av parkeringsplatserna ar en stor
andel av de fordon som star parkerade
registrerade inom 500 meter fran platsen vilket
tyder pa att platsen anvéands for
boendeparkering. Som exempel hade
parkeringen Gullvivan och Vasaparkeringen
(vilka framst ar avsedda for
kollektivtrafikresenarer) under dagen en
beléggning dar 60 stycken (30%) respektive 21
stycken (14%) av de parkerade bilarna var
skrivna inom 500 meters avstand och alltsa kan
antas anvanda platsen for boendeparkering.

Pa en del av parkeringsytorna har det
observerats att uppemot 10 % av de som
anvander parkeringen gor det under en langre
tid an den tillatna. Detta tyder pa ett behov av
Okad Overvakning for att se till att
tidsbegrénsningarna efterlevs.

Utifran nummerskrivningen gar det att &ven att
se tydliga samband mellan reglering och
anvandning. De parkeringsplatser som regleras
med lang tid (24 eller 96 timmar) tenderar att
ha en lag omsattning medan kortare regleringar
oftare tillgangliggor parkeringsytan for fler
anvandare. Med en kortare reglering har det i
flera fall visat sig kravas sa lite som halften sa
manga parkeringsytor for att tillgangliggora
parkerings till ett lika stort antal besokare.
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Observationsstudie

De parkeringsytor som ligger narmast
stationen dr i forsta hand ténkta att anvéndas av
de som ska resa fran Katrineholm med tag. |
Katrineholms kommun fanns dock infor
inventeringen en foraning om att manga av
dessa platser ocksa skulle komma att anvandas
av de som arbetar centralt i Katrineholm. For
att kunna urskilja hur manga som anvander
parkeringsplatserna for olika andamal
(pendlar- respektive arbetsplatsparkering)
genomfdrdes en observationsstudie. Den
innebar att de som parkerade pa fyra utvalda
parkeringsytor mellan klockan 06.00 och 00.00
en vardag tillfragades om vart de var pa vag
och i vilket syfte de anvénde parkeringen.
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. Arbetsplatsparkering (inresande med bil)

Vad visar observationsstudien?

Av observationsstudien framgar att
parkeringsytorna narmast centralstationen
anvands av utpendlare i stor utstrackning.
Dock anvénds de tva parkeringsplatserna som
ligger langre fran centralstationen i mycket
storre omfattning av de som arbetar i
Katrineholm, vilket inte ar i enlighet med
kommunens prioritering och ténkta syfte for
parkeringen.
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Figur 14 visar pa fordelningen mellan de som pendlar fran Katrineholm (anvander parkering som pendelparkering)
och de som pendlar till Katrineholm (anvéander parkering som arbetsplatsparkering) for de fyra parkeringar som

observationsstudien genomfordes.
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Mal och strategier

Parkeringsstrategins syfte &r att bidra till en
héllbar stads- och trafikplanering som pa lang
sikt kan resultera i &ndrade resvanor samt
paverkar behovet av parkering. Strategin
omfattar atgarder for att andra befintliga
resvanor och atgarder som anpassar parkering
efter behov vid exploatering.

Utgangspunkten i strategin pa kort sikt ar att i
forsta hand arbeta med reglering av allman
platsmark for att tillgangliggtra framst
besoksparkering, men &ven att inféra
samutnyttjande av parkeringsplatser. Strategin
omfattar aven atgarder for att 6ka utbudet av
parkering for cykel samt att tillgangliggora
ytterligare uppsamlings- och pendlarparkering
for att framja ett hallbart resande.

De malsattningar som parkeringsstrategin ska
bidra till ar:

effektiv markanvandning

hallbart resande

en attraktiv stad

Effektmal
Andel av cykelparkeringsplatser som har
fullgod standard ska tka

Okat utbud av cykelparkeringar och
forbattrad upplevelse hos de som anvander
dem

Attraktiv cykelparkering ska finnas vid alla
viktiga utpekade malpunkter

Mer effektivt utnyttjad bilparkering

Jamnare belaggning pa
parkeringsplatser for bil

Personer upplever det som lattare att hitta
parkering

Minskat antal reserverade parkeringsplatser

Vagvisning till alla samlade parkering med
ett storre antal parkeringsplatser

Mer nybyggnation i centrala l&gen och ett
mindre antal tillkommande
parkeringsplatser

Hur nér vi malen?

For att astadkomma effektivt markutnyttjande,
attraktiv stadsmiljo och en stérre andel hallbart
resande ar det viktigt att utbudet av
bilparkering balanseras mot efterfragan pa
parkering, andra resealternativ och en
alternativ anvandning av tillganglig mark.
Konkret innebér det att vissa
parkeringsandamal prioriteras i forhallande till
andra och att atgarder infors for att den
parkering som finns tillganglig ska anvandas sa
effektivt som mojligt.

Strategin kan sammanfattas sahar:

Katrineholms parkeringsstrategi ska pa lang sikt
minska efterfragan av bilparkering genom &ndrade
resvanor. Pa kort sikt ska parkeringsstrategin leda
till ett mer effektivt utnyttjande av befintligt
parkeringsutbud samt 6ka utbudet av mer hallbara
parkeringslsningar.

| Katrineholms dversiktsplan framgar det att
besoks- och boendeparkering samt parkering
for pendlare med kollektivtrafik ska prioriteras
fore arbetsplatsparkering. | denna
parkeringsstrategi fortydligas det genom
foljande prioriteringsordning av parkering:

Besoksparkering

Pendlare (kollektivtrafikresenérer)
Boendeparkering
Arbetsplatsparkering

HwbnE
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Overgripande atgarder

Med bakgrund mot 6versiktsplanens mal och
den prioritering av olika trafikantgrupper som
anges foreslas att strategin innehaller féljande
overgripande atgarder pa allmén plats- och
kvartersmark:

- Markparkering i Katrineholm ska
omvandlas for att frigéra mark for
framtida exploatering. Kommunen ska ta
fram en plan for hur framtida efterfragan
pa parkering ska bemotas.

- Parkeringsregleringen ska utvecklas for
att 1) skapa en storre tydlighet och 2)
astadkomma en mer andamalsenlig
anvandning av parkering.

- Battre parkeringsmdjligheter for
cyklister och pendlare ska
iordningstéllas. For cykel innefattar detta
ett utdkat utbud, battre kvalitet och
genomténkt lokalisering.

- For att sékerstalla att parkeringen anvéands
pa avsett satt ska utokad
parkeringsévervakning 6vervagas.

- Nagon form av
parkeringsledningssystem (digitalt eller
med vdagvisning) ska inforas for att
underlétta for besokande, boende och
arbetande i Katrineholm att hitta till
parkeringen.

- Kommunen ska verka for ett 6kat
samnyttjande av tillganglig parkering for
att astadkomma ett mer effektivt
utnyttjande av mark i Katrineholm. Det
arbetet ska pa sikt dven bidra till en
minskad andel reserverade platser.

Det ar framst centrala Katrineholm (zon 1 och
2) som strategin foreslar atgarder, varav de
flesta i centrum (zon 1) och fér handeln
attraktiva parkeringsplatser (inom 200 meter
fran malpunkt). Se figur 15 for avgransning av
centrum och centrala Katrineholm enligt
parkeringsstrategin.

Figur 15: Zonindelning i Katrineholm.

Zon 2
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Mark som kommunen har radighet
over

Med parkering som kommunen har radighet
over avses gatuparkering pa allman platsmark
och markparkering pa savél allman platsmark
som kvartersmark.

Cykelparkering pa allmén platsmark

For att fa fler att vélja cykel som fardmedel ska
cykelparkeringen i Katrineholm ses over.
Utbudet bor i manga fall utokas vid lampliga
malpunkter, sdsom i anslutning till handeln,
vid stationen, vid busshallplatser, utanfor
skolor och andra besoksintensiva méalpunkter
dar majlighet att anlagga cykelparkering pa
kvartersmark saknas.

Pa redan befintliga cykelparkeringar ska det,
pa ett liknande satt som den inventering som
har genomforts inom ramen for arbetet med
parkeringsstrategin, utredas om
cykelparkeringen bor byggas ut och/eller om
standarden behdver hdjas. I vissa fall kan det
aven vara lampligt att flytta cykelparkeringen
till mer Iamplig plats, exempelvis i ndra
anslutning till entré. Rutiner for drift- och
underhall, samt for borttagande av skrotcyklar,
ska tas fram fOr att sékerstélla anvandbarheten
och en andamalsenlig omséttning av
cykelparkeringsplatser.

Atgérder:

e Utbudet och standarden pa cykelparkering
ska Oka vid viktiga malpunkter. Déarutover
ska en ny rutin for drift- och underhall
samt borttagande av skrotcyklar for att
béattre utnyttja befintlig parkering tas fram.

e Ovanstaende atgard ska foregas av en
utredning hur cykelparkering pa allméan
platsmark och kvartersmark i Katrineholm
kan forbattras, i enlighet med den
genomfdrda inventeringen. Darutover ska
det goras en analys av behoven hos olika
cykelparkeringsanvandare for att
astadkomma en attraktiv cykelparkering, i
enlighet med intentionerna i gang- och
cykelplanen for Katrineholms kommun
(2014).

Cykelparkering pa kvartersmark

For kommunen kan det vara aktuellt att
anordna cykelparkering pa kvartersmark nar
det finns ett behov av att prioritera en specifik
trafikantgrupp. En sadan plats &r resecentrum i
Katrineholm, dér det finns ett behov av
cykelparkering for pendlare.

Atgarder

e | anslutning till resecentrum i
Katrineholm ska parkering for
kollektivtrafikresendrer prioriteras fore
annan parkering. For att specifikt avsétta
parkering till kollektivtrafikresenérer med
cykel kravs en teknisk 16sning som
sékerstéller att de i forsta hand ges
tillgang till parkeringsplatsen. Detta kan
exempelvis vara aktuellt da cykelboxar
eller parkering i en anldggning erbjuds.

e Ovanstaende atgard ska foregas av en
utredning hur cykelparkering pa allméan
platsmark och kvartersmark i Katrineholm
kan forbattras, i enlighet med den
genomforda inventeringen. Darutdver ska
det goras en analys av behoven hos olika
parkeringsgrupper for att astadkomma
attraktiv cykelparkering, i enlighet med
intentionerna i gang- och cykelplanen for
Katrineholms kommun (2014).

Bilparkering pa allméan platsmark

For ett effektivare markutnyttjande ska
markparkering pa allman platsmark pa sikt
omvandlas i centrala Katrineholm sa att den
kan nyttjas for nyexploatering, vistelseytor
eller andra andamal som gynnar en attraktiv
stadsutveckling. Allmant tillganglig parkering
ska tillgodoses som gatuparkering pa allman
platsmark och genom ett hogre samutnyttjande
pa kvartersmark eller i parkeringsanlaggningar
(se aven avsnitt om bilparkering pa
kvartersmark).

Om parkeringsanlaggningar planeras ska
utformning ske ur trygghets och
tillganglighetsperspektiv, for att
anléggningarnas utformning ska framja en
jamstalld anvandning. Undersékningar fran
andra stader har visat att det generellt ar farre

Parkeringsstrategi | Katrineholms kommun



kvinnor &n mén som nyttjar gemensamma
anlaggningar, samtidigt som vi vet att
upplevelsen av otrygghet ar den enskilt storsta
begransande faktorn i kvinnors rérelsemonster.
(Boverket 2010)

Gatuparkering i centrala Katrineholm ska i
forsta hand anvéndas till besoksparkering for
att gynna handeln, men kan ocksa i viss
utstrackning anvandas till parkering for boende
i de fall dar utredning visar att parkering pa
kvartersmark inte & mdjlig. Reglering av de
parkeringsytor som anvands av boende i
naromradet ska utformas sa att bilen inte
stimuleras till att anvandas for dagliga resor.

Vidare ska den reglering som infors pa allman
platsmark medféra att parkering for
arbetstagare sker utanfor den mest centrala
stadskarnan, alternativt pa kvartersmark i
centrala Katrineholm. Det saknas méjlighet att
avsétta parkering for pendlare med
kollektivtrafik pa allman platsmark, vilket
innebdr att en generell reglering med tid
och/eller avgift &ven kommer att paverka deras
mojlighet att parkera pa allman platsmark. Av
den anledningen bor parkering avsedd for
pendlare i storsta méjliga man avsattas pa
kvartersmark. Bakgrunden till denna inriktning
ar dels att ett stort utbud av gratis bilparkering
i direkt narhet till arbetsplatsen bidrar till att
bilen anvands for dagliga resor, och dels att
parkering som ar avsedd for besokare till
centrum, handel och stationen dag i for stor
utstrdckning anvénds av de som arbetar i
Katrineholm.

For att gora det enkelt att hitta parkering pa
allmén platsmark och undvika onddig soktrafik
bor det &ven kommuniceras tydligt med
lamplig skyltning var parkering finns
tillganglig.

Atgarder

e En mer andamalsenlig tidsreglering ska
inforas utifran angiven
prioriteringsordning, vilket innebér att fler
av de centrala bilparkeringsplatser, som
idag regleras med 24 eller 96 timmar, far
en kortare tidsreglering i kombination
med ytterligare parkeringsévervakning.
Syftet ar att tillgdngliggtra parkering for
besokare till centrum och handel.
Alternativ parkering pa allmén platsmark
erbjuds istéllet pa gatan utanfor centrala

Katrineholm. Fler alternativa I6sningar for
arbetsplatsparkering och parkering for
pendlare med kollektivtrafik pa
kvartersmark beskrivs i avsnittet nedan.

Informationsatgarder ska genomforas sa
att trafikanterna vet var parkering pa
allmén platsmark finns tillganglig och
aven vilken reglering som géller pa
platsen. Vidare ska parkeringsregleringen
i kommunen utvecklas sa att den blir
tydligare och mer lattforstaelig, detta sa
att det upplevs som enklare att hitta en
parkering.

Informationsatgarder gentemot invanare
och verksamma i kommunen ska
genomforas, som syftar till att 6ka
acceptans och forstaelse for den nya
regleringen och som fokuserar pa vilka
mervérden den nya regleringen skapar.

Behovet av buss- och lastbilsparkering
bor analyseras, och vid behov ska
parkeringsplatser anlaggas pa antingen
gatu- eller kvartersmark beroende pa
efterfragan. Generellt kan parkering for
bussar for turism eller konferens anldggas
inne i centrum i anslutning till
malpunkten, medan annan parkering med
tyngre fordon i huvudsak bor lokaliseras
utanfor Katrineholms centrala delar.
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Bilparkering pa kvartersmark

Kommunen foreslas forfoga 6ver en lamplig
andel parkering pa kvartersmark eftersom det
ger storre mojligheter for kommunen att
paverka hur parkering i Katrineholm anvénds
och mojligheter att gynna vissa foreteelser och
prioriterade andamal. Det innebar att parkering
kan avséttas till exempel
kollektivtrafikresenérer, andra trafikantgrupper
och fordon som inte &r lampliga att anldgga
parkering for pa allméan platsmark.

Atgarder

o En teknisk 16sning som sakerstaller att det
ar kollektivtrafikresendrer i forsta hand
som ges tillgang till parkeringsplatserna i
anslutning till resecentrum i Katrineholm
ska inforas. Syftet med detta ar att
prioritera parkering for
kollektivtrafikresenérer fore
arbetsplatsparkering.

e Som alternativ till arbetsplatsparkering i
centrala Katrineholm ska kommunen &ven
se dver om en eller flera av de
parkeringsytor utanfor de centrala delarna
som kommunen idag forfogar 6ver kan
fungera som en arbetsplatsparkering. Till
platsen ska god tillganglighet till
kollektivtrafik och infrastruktur for gang-
och cykel med hog standard erbjudas sa
att de som arbetar i centrala Katrineholm
latt kan ta sig in till stadskdrnan. En sadan
investering forutsatter att tillgangen pa
arbetsplatsparkering begrénsas i de
centrala delarna av Katrineholm.

e Kommunen ska utreda om ovan beskriven
markparkering som kommunen forfogar
Over aven kan erbjuda
kollektivtrafikresenarer langtidsparkering,
men ocksa om den kan anvandas i
turistiska syften genom att stéllplatser for
husvagn och husbil erbjuds. Parkeringen
eller delar av parkeringen kan ocksa pa
sikt omvandlas till parkeringshus med
exempelvis kontor eller handel i
bottenplan i takt med att Katrineholm
utvecklas. Behovet av stéllplatser och
eventuellt annan service, exempelvis
tillgang till elektricitet bor noggrant
analyseras.

Katrineholms kommun ska utreda hur
parkering pa kvartersmark som
kommunen foérfogar 6ver kan anvandas
vid parkeringskop. Parkeringskop ar
aktuella da utrymme saknas pa
kvartersmark eller da det finns ett stort
utbud av parkering i naromradet av den
nya bebyggelsen. Parkeringskop ger
kommunen mgjlighet till att delfinansiera
parkeringsanlaggningar. Viktigt att beakta
ar dock att det enskilda behovet inte gar
fore prioriterade parkeringsgrupper,
exempelvis pendlare med kollektivtrafik.

I kransorterna kan
uppsamlingsparkeringar anldggas som ett
sétt att mojliggora att bilen endast
anvands for en del av resan och minska
behovet av arbetsplatsparkering i
Katrineholm. Parkeringen ska aven ha god
tillganglighet till kollektivtrafik for de
som véljer att byta till buss. Det ska dven
finnas bra gang- och cykelinfrastruktur
med hog standard for att mojliggéra byten
mellan dessa trafikslag. Exempel pa sadan
ar sékra passager i anslutning till
parkering och cykelstall med ramlas och
vaderskydd.

Katrineholm ska verka for att det stora
antalet reserverade platser pa
kvartersmark som kommunen har radighet
dver samutnyttjas for olika
parkeringsandamal i storre utstrackning.
Central parkering som anvandas till
arbetsplatsparkering kan regleras till att
vara allmant tillgangliga efter arbetstid
och pa sa sétt utnyttjas av besokare. For
ett effektivare markutnyttjande bor antalet
reserverade platser pa sikt minska.

Katrineholm ska analysera och vid behov
anlagga buss- och lastbilsparkering pa
antingen gatu- eller kvartersmark
beroende pa efterfragan.
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Mark som andra intressenter har
radighet over

Kommunen har mojlighet att i planprocessen
paverka sa att ett andamalsenligt antal
parkeringsplatser anlaggs pa kvartersmark i
samband med ny- och ombyggnation.

Cykelparkering pa kvartersmark
Parkeringstal for cykel ska inforas for att
kunna stélla krav pa att ett tillrackligt utbud
med god standard erbjuds vid ny- och
ombyggnation. Tillgangliga, attraktiva och
sakra cykelparkeringar kan paverka att
fardmedlet anvands i storre utstrackning.

Atgarder

¢ | samband med att en ny parkeringsnorm
arbetats fram ska Katrineholms kommun
ta fram parkeringstal for cykel vid ny- och
ombyggnation.

e Kommunen ska stélla tydliga krav pa
standard pa den cykelparkering som
anlaggs pa kvartersmark. Exempel pa
sadana krav ar besoksparkering som
placeras i anslutning till entré, att det finns
cykelparkering med ramlas och
vaderskydd, samt lattillgangliga och sdkra
cykelrum, cykelpumpstation och
cykelverkstad. Denna standard ska arbetas
in i parkeringsnormen.

e Kommunen ska utreda om flexibla
parkeringstal ar tillampbara vid ny- och
ombyggnation da sarskilda atgarder vidtas
for att underlétta anvandandet av cykel for
vardagsresor. Vilka atgarder som ger
mojlighet till avsteg maste faststéllas

Bilparkering pa kvartersmark

Kommunen bor férutom att paverka antalet
parkeringar som anléggs aven verka for att
befintlig parkering pa kvartersmark utnyttjas
pa bésta sétt och att soktrafik minimeras.
Reglering av parkering pa allman platsmark
kan till viss del paverka anvandningen av
kvartersmark, vilket har berdrts under avsnittet
om bilparkering pa allman platsmark.

Atgéarder

Katrineholms kommun ska verka for
parkeringskop i centrala Katrineholm da
utrymme saknas pa kvartersmark.
Lampligt gangavstand till parkeringen ska
inarbetas i parkeringsnormen innan
parkeringskop tillampas.

Flexibla parkeringstal ska utredas av
kommunen som ett alternativ for att
forhindra att fler parkeringsplatser &n
nodvandigt byggs. | ett fortsatt arbete med
parkeringsnormen ska det tydliggoras
under vilka forutsattningar avsteg kan
goras fran parkeringstalen ska faststallas.
Vidare ska totalt parkeringsutbudet (och
anvandning av den parkering som finns) i
naromradet for den nya exploateringen
eller ombyggnationen analyseras for att
inte oskaligt mycket parkering tillskapas i
omraden dar det redan finns mycket
kapacitet.

Katrineholm ska verka for att det stora
antalet reserverade platser pa
kvartersmark samutnyttjas for olika
parkeringsandamal i storre utstrackning. |
de fall dar kommunen inte har radighet
Over parkeringen ska detta efterstravas
genom samverkan med andra parter och
genom ldsningar som innebar nyttor for
alla inblandade parter. For ett effektivare
markutnyttjande boér kommunen verka for
att antalet reserverade platser pa sikt ska
minska.

Kommunen ska tillsammans med andra
intressenter pa sikt infora ett gemensamt
parkeringsledningssystem for
parkeringsanlaggningar pa kvartersmark
for att astadkomma ett effektivare
utnyttjande av befintligt utbud. Ett sadant
system skulle forenkla fér den som
parkerar att hitta en plats och minska
soktrafiken, gynnar handeln och har en
positiv inverkan pa stads- och trafikmiljon
i Katrineholm. Systemet synliggor ocksa
det parkeringsutbud som finns.
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Forandra resvanor

| forsta hand har investeringar i gang-,
cykelinfrastruktur och for kollektivtrafiken
genomforts i syfte att fordndra resvanor i
Katrineholm. Infrastrukturforbattringar i
Katrineholm ska vara en fortgaende process da
det &r en forutsattning for att fler ska valja
hallbart resande, men ska ocksa kombineras
med MM- atgarder for att forstarka en
beteendeforandring och pa sa sétt paverka fler.

Kommunen bor dven samarbeta med
arbetsgivare kring beteendepaverkande
atgarder eftersom de ocksa har en vinning av
att fler valjer att aka kollektivt eller ga och
cykla till arbetet. Vid ny- och ombyggnation av
exempelvis bostader och arbetsplatser bor
kommunen vara aktiv vid diskussioner kring
framtida parkeringsbehov om
infrastrukturforbattringar gérs samt andra
atgarder med syfte att paverkar deras
fardmedelsval.

Katrineholms kommun ska underséka om
flexibla parkeringstal &r tillampbara da
exploatdren forbinder sig till att genomféra
atgarder for att underlatta hallbart resande samt
MM-atgarder med syfte att minska den
biltrafikalstring som exploateringen ger
upphov till.

Atgarder

Katrineholms kommun ska fortsatta
forbéttra tillgangligheten till
kollektivtrafik samt infrastrukturen for
gang- och cykel till viktiga malpunkter i
Katrineholm, exempelvis centralt belagna
arbetsplatser. | samband med att detta
gors ska insatser goras for att informera
om, och 6ka anvéndningen av, de nya
resmojligheter som tillskapas. Sadana
atgarder kan exempelvis vara
informationskampanjer, resecoaching
eller provakarkoncept. Kommunen ska
ocksa verka for att MM-atgarder
genomfors hos andra intressenter som
berdrs av forbattringsatgarder i
infrastruktur.

Kommunen ska underséka mojligheten till
samarbete med arbetsgivare, till exempel
att uppmuntra arbetsgivare att uppratta
resplaner. Kommunen kan dven samverka
med externa parter kring specifika
kampanjer, exempelvis en
hélsotramparkampanj da
cykelinfrastrukturen vasentligt forbattrats
till och pa arbetsplatsen.
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Uppfoljning och
revidering

En forutsattning for att parkeringsstrategin ska
vara ett effektivt verktyg ar att de atgarder som
infors analyseras och foljs upp. Darutover &r
det viktigt att genomfdra regelbundna
resvaneundersokningar for att se hur
Katrineholmsborna reser och hur detta monster
forandras dver tid till exempel till foljd av
genomforda atgarder i strategin. Dar det ar
mojligt ska uppfoljningen redogora for
kénsfordelningen i transportval och resvanor,
for att kommunen ska kunna kartlagga méns-
respektive kvinnors transportmaonster.

Uppfoljning av effektmal

Effektmalen behdver faststéllas innan forslag
pa uppfdljning av effektmal kan tas fram men
forslagsvis foljs de utpekade malen upp varije
eller vartannat ar.

Uppfoljning av parkeringslaget
Parkeringsstrategin och dess foreslagna
atgarder ska foljas upp vartannat ar sa att
tillrackligt underlag finns for att lagga till eller
justera atgarder, samt utveckla strategins
innehall. De delar som ska foljas upp &r
foljande:

Cykelparkering
e Utbud och lokalisering av parkering
e Anvéndning av parkering (beldggning)
e Standard pa parkering

Bilparkering
e Utbud och lokalisering av parkering
e Anvéndning av parkering
o Effekter av inférandet av ny reglering

Det kan ocksa vara aktuellt att folja upp
specifika atgarder som genomforts sdsom
flexibla parkeringstal tillsammans med berdrda
fastighetsagare for att se om de uppnatt énskad
effekt.

Revidering av parkeringsstrategin
En gang per mandatperiod ska
parkeringsstrategin revideras sa att kommunen
alltid ska arbeta med en politiskt férankrad och
aktuell parkeringsstrategi. Till grund for
revideringen ska de dittills uppnadda
effekterna av parkeringsstrategin analyseras for
att belysa vilka atgarder som varit
framgangsrika och hur strategin kan utvecklas
for att uppna fler onskade effekter gallande
parkeringssituationen i Katrineholms kommun.
Aven resvaneundersokningen ses Gver i
samband med revidering for att se hur
fardmedelsfordelningen ser ut och hur
resmonstret forandrats ver tid.
Resvaneundersokningen ska beskriva
koénsfordelningen for olika fardmedel.

Syftet med parkeringsstrategin ar att ta ett
samlat grepp kring parkeringsfragorna. Nasta
steg i arbetet for att astadkomma det ar att
kartlagga alla de processer som inverkan pa
utbud, reglering och lokalisering av parkering
och beskriva hur fragan ska hanteras
sammanhallet av kommunen. | denna
kartlaggning ingar dven processer utanfor
kommunal verksamhet och att fa med sig
berorda aktorer for att pa sa satt kunna arbeta
aktivt tillsammans for ett genomforande av
parkeringsstrategin.
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Plan for hantering av
parkeringsfragorna

Vida

re ska kommunen ta fram en plan for nér,

hur och var de atgarder som presenteras i

denn

a strategi ska genomforas. Dér &r det

viktigt att dven belysa i vilka fall kommunen
har radighet att handla pa egen hand och i vilka
fall atgarderna kraver samverkan med andra

parte

r. Till grund for parkeringsplanen foreslas

féljande arbete genomforas:

Framtagande av en ny mobilitets- eller
parkeringsnorm som omfattar
rekommenderade tal och standard for
cykelparkering, flexibilitet och tal for
maximalt antal parkeringsplatser for bil
som far anlaggas.

Utredning av lampligt utbud, standard och
lokalisering av:
Pendlarparkering i tatorten
Katrineholm och i kransorterna.
Buss- och lastbilsparkering pa
antingen kvarters- eller allman
platsmark beroende pa efterfragan.

Oversyn av tidregleringen pa
parkeringsplatser i centrala Katrineholm
med syfte att utnyttja befintligt utbud
battre utifran den satta
prioriteringsordningen av parkering och
att det ska vara enkelt att hitta en
parkering.

Utveckling av handlingsplan for hur
cykelparkering pa allméan platsmark och
kvartersmark i Katrineholm ska forbattras,
utifran den inventering som genomforts
inom ramen for parkeringsstrategin.

Maojligheten till samutnyttjande av
parkering ska ses dver. | forsta hand inom
det parkeringsbestand som kommunen har
radighet Gver men pa langre sikt kan det
aven bli aktuellt for av samutnyttjande av
parkeringsplatser pa kvartersmark.

Atgarder pé langre sikt

En del atgarder som har diskuterats under
framtagandet av denna parkeringsstrategi har i
dagslaget inte bedémts som lampliga eller
mojliga att infora. | framtiden kan dessa
komma att dvervdgas om den I6pande
uppfoljningen pavisar att de genomforda
atgarderna inte har tillracklig effekt.

Exempel pa sadana atgarder:

Maojligheten till fler regleringsformer bor
ses Over, exempelvis boendeparkering for
att prioritera boendeparkering framfor
arbetsplatsparkering pa allman platsmark.
Dagens 24-timmars reglering kan bidra
till att bilen anvénds for dagliga resor.
Detta kan forhindras genom att
uppstélining for boende i centrala
Katrineholm tillats upp till en vecka under
forutsdttningen att dgaren har ett
boendetillstand (dar det inte finns eller gar
att I6sa parkering pa kvartersmark).
Tillstandet bor endast kunna utnyttjas
inom ett begransat omrade och endast pa
platser med en tillaggsskylt om
boendeparkering. Dessa platser ska
begransas till gatuparkering pa gator
bortom butikslagen eller andra besoksmal.
Omradena maste aven anpassas sa att
parkeringen inte anvands till
arbetsplatsparkering.

Avgifter kan inféras for att undvika att
allman platsmark tas i ansprak da
kvartersmark finns tillganglig.
Kommunen ska efter utvérdering av
foreslagna atgarder pa reglering, se 6ver
om det ar fordelaktigt att forstarka
atgarderna genom en prisreglering.
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Hantering av personuppgifter i
strategiframtagandet

I samband med nummerskrivningen hanterades
personuppgifter sdsom registreringsnummer
och adresser som fordonen ar skrivna pa. For
att hanteringen av personuppgifter inte skall
strida mot personuppgiftslagen maste foljande
tva overgripande kriterier uppfyllas: 1) syftet
med att behandla personuppgifter maste anses
vara motiverat genom att ett allméanintresse
véger tyngre &n den registrerades intresse av
skydd mot kréankning av den personliga
integriteten, och 2) hanteringen av
personuppgifter ska folja vissa krav sasom att
data inte lagras langre &n nodvandigt,
minimera antalet personer med tillgang till
data, sakerhet runt data och att data enbart
behandlas i enlighet med syftet.

| samband med nummerskrivningen i
Katrineholm har inga personuppgifter nyttjats
for att kartlagga enskilda personers agerande
utan enbart for att kartldgga beteendemonster
pa en aggregerad niva. Fa personer har hanterat
och haft tillgang till personuppgifterna och
uppgifterna kommer att raderas sa snart
uppdraget ar avslutat.
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Tradgardsgatan 1 i Katrineholm
Telefon 0150-577 00 (kundtjanst)

OPPETTIDER
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