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Sammanfattning 

Denna utredning redogör för vilka ljudnivåer väg- och järnvägstrafiken i närområdet ger 

upphov till inom utredningsområdet. Vibrationer från järnvägen har uppmätts i berörda 

byggnader. Projektet utreder möjligheten att inrymma bostäder och olika verksamheter, 

bland annat skola och vårdcentral som ska kunna nyttja befintliga lokaler inom 

planområdet. 

De ekvivalenta ljudnivåerna 2 meter över mark beräknas överstiga 55 dB(A) inom en stor 

del av utredningsområdet. Sett till överskridanden av riktvärden är det dock de maximala 

ljudnivåerna som är dimensionerande, då 70 dB(A) överskrids inom i stort sett hela 

området. 

På de fasader som vetter mot järnvägen uppkommer i huvudsak maximala ljudnivåer 

mellan 80-90 dB(A). Maximala ljudnivåer upp till 88 dB(A) förekommer i fasaderna närmast 

järnvägen. På de fasader som vetter mot bilvägarna uppkommer i huvudsak maximala 

ljudnivåer mellan 70-80 dB(A). 

De maximala ljudnivåerna är dimensionerande, då dessa ställer högst krav på fasadens 

dämpning för att klara inomhusriktvärden. De ställer även högst krav på åtgärder för att 

klara riktvärden vid eventuell uteplats eller skolgård. För att klara 30 dBA ekvivalent ljudnivå 

inomhus i alla lokaler avsedda för utbildning bör det tillses att fasaderna som vetter mot 

järnvägen har en dämpning på minst 58 dB.  

Någon form av skyddsåtgärd, t.ex. skärmar, behöver även användas om man vill tillgodose 

en utemiljö som uppfyller kraven för uteplats eller skolgård. 

Om bostäder ska kunna inrymmas i byggnaderna krävs att nivåerna vid fasad mot 

Västgötagatan inte överskrider 55 dB(A) ekvivalent respektive 70 dB(A) maximal ljudnivå. 

Detta för att tillgodose kravet på en ljuddämpad sida. Det kan uppnås med olika åtgärder. 

Sänkt hastighet på vägen i kombination med en minskning av trafikmängden är en tänkbar 

åtgärd. En annan möjlighet är att anlägga en skärm invid vägen som dämpar ljudet. 

Uteplats i anslutning till bostad kan åstadkommas med hjälp av en gemensam skärmad 

uteplats. 

Den södra byggnaden har höga ljudnivåer både mot Västgötagatan och mot järnvägen och 

rekommenderas inte för bostadsändamål eller liknande, mer känsliga 

användningsområden. 

För att klara riktvärden vid fasad vid den norra byggnaden rekommenderas att en skärm 

mot järnvägen anläggs. 

Uppmätta vibrationsnivåer under mätperioden ligger lågt och överskrider inte några 

riktvärden för komfortvibrationer inomhus.
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1 Bakgrund och syfte 

En detaljplan ska tas fram med det huvudsakliga syftet att skapa möjlighet för en flexibel 

användning i området som tidigare har använts för industriändamål. Planen ska ge 

möjlighet för projektering av bostäder och olika verksamheter. Bland annat skolverksamhet 

och vårdcentral ska kunna nyttja befintliga lokaler inom planområdet.  

Syftet med denna utredning är att redogöra för vilka ljudnivåer väg- och järnvägstrafiken i 

närområdet ger upphov till inom utredningsområdet. Vibrationer från järnvägen ska även 

mätas i berörda byggnader.  

Till utredningsområdet räknas utredningsområdet med befintliga byggnader, 

Upplandsgatan, Västgötagatan, Stora Malmsvägen samt järnvägen väster om 

planområdet. Beräknade ljudnivåer och uppmätta vibrationsnivåer jämförs med gällande 

riktvärden. 

Där riktvärden överskrids föreslås åtgärder.  

Befintliga byggnader inrymmer idag bland annat en skola, förvaltningar inom 

Katrineholms kommun samt flertalet stora lokaler som tidigare inrymde Ericssons fabrik. 

2 Riktvärden  

2.1 Förordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader 

Bedömningsgrunder för ljudnivåer vid fasad på bostäder redovisas nedan.  

Riktvärden för buller från trafik, enligt förordningen om trafikbuller vid bostadsbyggnader 

2015:216, framgår av tabell 1. 

Tabell 1. Riktvärde för trafikbuller som normalt inte bör överskridas vid nybyggnation av 
bostäder eller väsentlig ombyggnad av trafikleder. 

 Ekvivalent ljudnivå, dB(A) Maximal ljudnivå, dB(A) 

Ljudnivå inomhus 30 451 

Ljudnivå utomhus vid fasad 

(frifältsvärde) 
552 - 

Ljudnivå utomhus vid 

uteplats i anslutning till 

bostad 

50 703 

                                                      
1 Gäller nattetid (22-06). Värdet får överskridas 5 gånger per natt. 
2 För bostäder om högst 35 m2 är riktvärdet vid fasad 60 dB(A). 
3 Värdet får överskridas fem gånger per timme mellan kl. 06-22, dock aldrig med mer än 10 dB(A).   
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2.2 Boverkets vägledning 

Inomhusnivåer regleras inte bara genom ovan givna riktvärden. Boverkets byggregler, BBR 

(22), anger att ”byggnader, som innehåller bostäder eller lokaler i form av vårdlokaler, 

förskolor, fritidshem, undervisningsrum i skolor samt rum i arbetslokaler avsedda för 

kontorsarbete, samtal eller dylikt, ska utformas så att uppkomst och spridning av störande 

ljud begränsas så att olägenheter för människors hälsa därmed kan undvikas”. För 

bostäder gäller att värdena i Tabell 2 inte överskrids inomhus. 

Tabell 2. Riktvärden ino  mhus från trafikbuller i bostäder. 

 
Ekvivalent ljudnivå, 

dB(A) 
Maximal ljudnivå, 

dB(A) 

Ljudisolering bestäms utifrån 
fastställda ljudnivåer utomhus så 
att följande ljudnivåer inomhus inte 
överskrids 

  

i utrymme för sömn, vila eller 
daglig samvaro 

30 454 

i utrymme för matlagning eller 
personlig hygien 

35 - 

 

2.3 Vibrationer  

Banverket och Naturvårdsverket har tillsammans utarbetat riktlinjer för vibrationer, i Tabell 

3 sammanfattas dessa. Riktvärdena bör tillämpas vid nyetablering. 

Tabell 3 Banverkets och Naturvårdsverkets riktlinjer för vibrationer gällande drift av 
nybyggd bana. 

Vid nybyggnad av bana Vibrationer (mm/s) Avser 

Åtgärdsnivå och långsiktigt mål 0,4 Permanentbostäder 
fritidsbostäder och 
vårdlokaler 

Högsta acceptabla värde 0,7  Sovrum nattetid 

 

Vid bedömning av komfort i byggnader anges riktvärden i svensk standard, SS 460 48 61, 

se Tabell 4. 

                                                      
4 Dimensionering ska göras så att angivet värde inte överstigs oftare än fem gånger per 
natt och aldrig med mer än 10 dB. 
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Tabell 4 Riktlinjer för vibrationer för bedömning av komfort. Enligt svensk standard 
SS 460 48 61. 

 Vibrationshastighet (mm/s) 

Känseltröskel 
Måttlig störning 

0,3 
0,4 

Sannolik störning > 1,0 

 

3 Orientering 

 
Figur 1 Utredningsområdet markeras av den röda inramningen (openstreetmap.org)  

Utredningsområdet ligger beläget relativt centralt i Katrineholm. Området avgränsas av 
Södra Stambanan i väster, Västgötagatan i öster, Stora Malmsvägen i söder och 
Upplandsgatan i norr. Se skiss över området i Figur 1. 
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4 Trafikering 

4.1 Vägtrafik 

Trafikdata för nuläget rörande samtliga vägar i utredningsområdet är inhämtade från 

Katrineholms kommun, se Tabell 5. 

För samtliga vägar och har antagits att 13 % av den totala trafiken kör nattetid.  

Tabell 5. Vägtrafik 

Väg ÅDT Andel tung trafik Hastighet 

2016 

Västgötagatan 3197 6 % 50 km/h  

Upplandsgatan 300 1 % 30 km/h 

Stora Malmsvägen 2849 5 % 50 km/h 

2030    

Västgötagatan 4087 8 % 50 km/h 

Upplandsgatan 409 1 % 30 km/h 

Stora Malmsvägen 3836 6 % 50 km/h 

  

 

4.2 Tågtrafik 

Norrköpings linjebok anger hastigheten på sträckan förbi utredningsområdet till ca 

100 km/h. 

Tabell 6. Tågtrafik

 

5 Beräkningar 

Beräkningar av buller från väg och järnväg har utförts i programmet SoundPlan, version 

7.4, för maximal och ekvivalent ljudnivå, enligt Naturvårdsverkets rapporter 4653 (väg) och 

4935 (spårburen trafik). Indata för terräng har erhållits i form av en höjdsatt grundkarta från 

Katrineholms kommun och lagts in i modellen. Uppgifter om trafikering och hastigheter för 

väg- och tågtrafik har inhämtats från Katrineholms kommun samt Norrköpings Linjebok.  
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Befintliga hushöjder har levererats från kommunen som höjder över havet. Dessa har 

sedan justerats mot höjdmodellen för att få fram byggnadernas höjd över marken. I ett fåtal 

fall har höjderna justerats manuellt för att bättre stämma med verkligheten.  

 

6 Resultat 

6.1 Beräknade ljudnivåer 

Ljudutbredningen för ekvivalent ljudnivå visas som färgade fält med 5 dB intervall. 

Utbredningen är beräknad på 2 meters höjd över mark enligt standard. 

Den ekvivalenta och maximala ljudutbredningen redovisas i fasta intervall om 5 dBA, på 

höjden 2 m över mark i bilaga 1 respektive bilaga 2. Beräknade ljudnivåer vid fasad för 

planerade byggnader redovisas i bilaga 3 till bilaga 6.  

De ekvivalenta ljudnivåerna 2 meter över mark beräknas överstiga 55 dB(A) inom en stor 

del av utredningsområdet. Sett till överskridanden av riktvärden är det dock de maximala 

ljudnivåerna som är dimensionerande, då 70 dB(A) överskrids inom i stort sett hela 

området, se bilaga 2. 

På de fasader som vetter mot järnvägen uppkommer i huvudsak ekvivalenta ljudnivåer 

mellan 55-65 dB(A), se bilaga 3 för detaljer. På de fasader som vetter mot bilvägarna 

uppkommer i huvudsak ekvivalenta ljudnivåer mellan 50-60 dB(A), se bilaga 4 för detaljer. 

På de fasader som vetter mot järnvägen uppkommer i huvudsak maximala ljudnivåer 

mellan 80-90 dB(A), se bilaga 5 för överblick. I Figur 2 kan man se en närbild av de 

maximala nivåer som uppkommer i de norra byggnaderna. Maximala ljudnivåer upp till 88 

dB(A) förekommer i fasaderna närmast järnvägen.  
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Figur 2 Maximala ljudnivåer från järnväg vid fasad mot järnvägen 

På de fasader som vetter mot bilvägarna uppkommer i huvudsak maximala ljudnivåer 

mellan 70-80 dB(A), se bilaga 6 för detaljer. 

 

Figur 3 Maximala ljudnivåer från väg vid fasad mot Västgötagatan  

 

6.2 Vibrationer 

En mycket kortvarig svängning uppmättes under mätperioden vara något kraftigare än de 

som kan härröras till tågpassager. Denna bedöms vara någon form av yttre påverkan på 

mätaren. Det bedöms som osannolikt att den blivit inducerad av en tågpassage. 
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Övriga vibrationsnivåer under mätperioden ligger lågt och överskrider inte några riktvärden 

för komfortvibrationer inomhus. För mer information gällande mätningen och resultaten se 

bilaga 7. 

6.3 Stomljud 

Vid mättillfället uppmättes ljudvolym i samma rum som vibrationsmätningarna. Resultaten 

kan dock inte användas då bland annat ventilation var påslagen i en lokal samt städning 

pågick i en lokal. Inga onormalt höga nivåer observerades dock under mättillfället, vilket 

kan ses som en indikation på att stomljud inte är ett omfattande problem.  

7 Slutsats och förslag till anpassningar 

De maximala ljudnivåerna är dimensionerande i detta fall då dessa ställer högst krav på 

fasadens dämpning för att klara inomhusriktvärden. De ställer även högst krav på åtgärder 

för att klara riktvärden vid eventuell uteplats eller skolgård. För att klara 30 dBA ekvivalent 

ljudnivå inomhus i alla lokaler avsedda för utbildning bör det tillses att fasaderna som vetter 

mot järnvägen har en dämpning på minst 58 dB.  

Någon form av skyddsåtgärd, t.ex. skärmar, behöver även användas om man vill tillgodose 

en utemiljö som uppfyller kraven för uteplats eller skolgård. 

Ifall bostäder ska kunna inrymmas i byggnaderna krävs att nivåerna vid fasad mot 

Västgötagatan inte överskrider 55 dB(A) ekvivalent respektive 70 dB(A) maximal ljudnivå. 

Detta för att tillgodose kravet på en ljuddämpad sida. Detta kan uppnås med olika åtgärder. 

Sänkt hastighet på vägen i kombination med en minskning av trafikmängden är en tänkbar 

åtgärd. En annan möjlighet är att anlägga en skärm invid vägen som dämpar ljudet. Kravet 

på en uteplats i anslutning till bostad kan uppfyllas med hjälp av en gemensam skärmad 

uteplats. 

Den södra byggnaden har höga ljudnivåer både mot Västgötagatan och mot järnvägen och 

rekommenderas inte för bostadsändamål eller liknande, mer känsliga 

användningsområden. 

För att klara riktvärden vid fasad vid den norra byggnaden rekommenderas att en skärm 

mot järnvägen anläggs.  

Inga vibrationer som motiverar särskilda åtgärder har uppmätts.  
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