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1 ALLMAN INFORMATION

1.1 Inledning

Katrineholm Rail Point AB (bendmnes KRPAB) bedriver verksamhet huvudsakligen
bestaende av lossning och lastning av jarnvagsvagnar samt anslutande godshantering,
inklusive administration. En del av industrisparen nyttjas for uppstallning av vagnar under
tiden lastning och lossning pagar. Pa Katrineholms Kommuns infrastruktur erbjuds:

- Bantilltrade. Tilltrade till sparen for olika rorelseformer

- Tjanster, dvs. lossning och lastning samt administrativa tjanster.

Jarnvagslagen, 6 kap, §23

1.2 Juridisk status

1.2.1 Ansvar

Katrineholms Kommun &r infrastrukturférvaltare och svarar fér innehallet i denna
jarnvagsnatbeskrivning. Vad avser bantilltradestjanster tillhandahalles dessa pa Kommunens
uppdrag av KRPAB. Tjanster som tillhandahalles;

- pa KRPAB:s omrade (hantering av containers, trailers, tankar och véxelflak) av KRPAB

- pa KRPAB:s omrade (hantering av vagnar med I6sgods, strip och stuff)

1.3 Giltighetstid och dndringar

1.3.1 Giltighetsperiod
Denna jarnvagsnatbeskrivning galler fran och med 2009-11-01 och tills vidare. Datum
specifika for respektive tagplaneperiod aterfinnes i bilaga 1, finns pa BV:s hemsida.

1.3.2 Andringar
www.krpab.se. Pa denna sida kommer att framga nar och hur berorda parter kan framféra
synpunkter efter att andring skett.

1.4 Publicering
Jarnvagsnatbeskrivningen publiceras pa KRPAB:s hemsida.

1.5 Kontakt for mer detaljerad information
Mer detaljerad information om denna jarnvagsnatbeskrivning kan ges av;
Bo Eriksson produktionschef KRPAB telefon 0705-84 53 00 telefontid 0900-1500

1.6 Samarbete mellan infrastrukturférvaltare

Angransande infrastrukturférvaltare ar Banverket. Samarbete sker med Banverket under
tilldelningsprocessen for att sakerstalla att infrastrukturkapacitet tilldelas pa ett
samhallsekonomiskt effektivt satt. Med detta avses att planeringen samordnas sa att tag till
Katrineholm ( KRPAB) kan vaxlas in pa Katrineholms Kommuns infrastruktur i ratt tid samt
vaxlas ut fran densamma till BV infrastruktur. Hur samarbetet sker redovisas i kapitel 4.



2 VILLKOR FOR DEM SOM VILL TRAFIKERA INFRASTRUKTUREN

2.1 Inledning
| detta avsnitt beskrivs villkoren for de parter som 6nskar trafikera infrastrukturen. Pa
Katrinehoms Kommuns infrastruktur sker ingen persontrafik.

2.2 Allmanna tilltradesvillkor

2.2.1 Villkor for att ansoka om taglige

Licensierade jarnvagsforetag med sakerhetsintyg med sdate inom EES eller i Schweiz eller
auktoriserade sokanden kan ansdka om tilltrade till infrastrukturen. Ansdkan kan omfatta
alla rérelseformer.

For att ansdka om en tjanst (hanteringen av lasten, dvs. lossning och lastning, och relaterade
tjdnster) stélls inte kravet enligt ovan. En sadan ansdkan kan sdledes goras av andra aktorer
an bara jarnvagsforetag. Se vidare i kapitel 4 angdaende processbeskrivning.

Jarnvagslagen, 5 kap, §3 samt 3 kap §5

Jarnvagslagen, 6 kap, §23

2.2.2 Trafikeringsriatt
Katrineholms Kommuns infrastruktur upplats at jarnvagsforetag att trafikera i enlighet med
JL 5 kap 38.

2.2.3 Ansvar

Initialt galler att Katrineholms Kommun (KRPAB pa uppdrag av kommunen)i egenskap av
infrastrukturforvaltare bar ansvar gentemot tredje man for skada till féljd av jarnvagsdriften
pa sparet som enligt gdllande ratt avilar innehavare av sparanlaggning vid upplatelse till
annat jarnvagsforetag. Vad Katrineholms Kommun (KRPAB) kan fa utge i ersattning for sadan
skada skall jarnvagsforetag slutligt svara for om det ar jarnvagsforetag eller dess personal
som vallat skadan (regress). Detta innebar att vid skada till foljd av olyckshdandelse inom
Katrineholms sparanlaggning ansvarar jarnvagsforetaget for samtliga kostnader som ar
hanforliga till jarnvagsforetagets fororsakade skada. Vid olyckor, tillbud eller misséden skall
rutiner tillampas i enlighet med gallande TRI. For godsskador tillampas géllande version av
NSAB 2000. | trafikeringsavtalet som tecknas med respektive jarnvagsféretag efter tilldelning
av infrastrukturkapacitet finns mer detaljerade bestimmelser angaende ansvars- och
ersattningsforhallanden. Enligt 3 kap jarnvagslagen (2004:519) om tillstand for
jarnvagsforetag skall forsakring eller annat likvardigt arrangemang finnas, som tacker den
skadestandsskyldighet som kan uppkomma till féljd av jarnvagstrafik. Jarnvagstrafiklagen
(1985:192) reglerar jarnvagens skadestandsrattsliga ansvar gentemot jarnvagens kunder och
tredje man. Lagen har i egenskap av speciallag foretrade i forhallande till allmanna
skadestandsrattsliga regler.

2.3 Ansokan om taglage
Hur ansdkan om taglage gar till redovisas i kapitel 4.

2.4 Allmanna affarsvillkor

2.4.1 Avtal rorande bantilltrade (trafikeringsavtal)
| samband med att ett taglage tilldelats skall jarnvagsforetaget inga de avtal av administrativ,



teknisk och ekonomisk natur som behdvs for utnyttjande av taglaget (trafikeringsavtal).
Jarnvagstrafik far inte utforas pa infrastrukturen utan att trafikeringsavtal har traffats.
Giltiga avtal skall vara tecknade inom en manad fran att tagplanen med tilldelade taglagen
offentliggjorts. Kan trafikavtal ej tecknas, och detta beror pa jarnvagsforetaget, dger KRPAB
(p@ Kommunens Uppdrag)ratt att traffa trafikavtal med annat jarnvagsforetag , gillande det
tilldelade taglaget. For tilltrade till Katrineholms Kommuns infrastruktur tillaimpas ett
tvadelat trafikeringsavtal. Den forsta delen innehaller 6vergripande villkor angaende
trafikeringen. Detta avtal benamns afférsavtal. Den andra delen innehaller villkor angdaende
varje enskilt tilldelat tagldge. Detta avtal bendmns produktionsavtal. Om det ar sa att flera
jarnvagsforetag kommer att trafikera samma infrastruktur kommer dven samordningsavtal
att upprattas mellan dessa foretag, vilket mer detaljerat kommer att styra hur trafikeringen
skall utféras. Ramavtal rorande utnyttjande av infrastrukturen som avses i JL 6 kap 21 §
tecknas normalt ej.

Jarnvagslagen 6 kap, §22

2.4.2 Avtal rorande tjanster

Ett antal olika tjanster kan skraddarsys till paket for kunder utifran deras 6nskemal. Nagot
som ar gemensamt for allt gods som fraktas till/fran terminalen &r att lossning/lastning av
godset maste ske, vilket kan levereras av olika aktorer. Om tjansten skall levereras av KRPAB
kommer ett tvadelat avtal att tecknas, liknande vad som beskrivits ovan. Den forsta delen,
som benamns affdrsavtal aven har, innehaller 6vergripande, generella, villkor angaende de
tjanster som skall levereras. Den andra delen (produktionsavtal)tecknas for varje enskilt tag
och denna reglerar mer detaljerat de tjanster som skall levereras. Det bor poangteras sarskilt
att det inte stalls samma krav pa den som ansoker om /tecknar ett avtal angaende tjansteri
forhallande till den som anséker om spartilltrade. Detta har beskrivits i avsnitt 2.2.1.

2.5 Operativa regler

Det operativa regelverket som galler for Katrineholms Kommuns infrastruktur, vilket
trafikerande jarnvagsforetag skall iaktta, finns beskrivet i en trafiksakerhetsinstruktion (TRI).
Denna aterfinnes i bilaga 2. Kompletterande information angaende TRI kan ldmnas av Bo
Eriksson produktionschef, KRPAB telefon 0705- 84 53 00 telefontid 0900-1500

2.5.1 Samordningsavtal

Om det ar s3 att flera jarnvagsforetag sokt och tilldelats kapacitet pa infrastrukturen
kommer formerna for det operativa nyttjandet (utover TRI) att behova regleras mellan de
jarnvagsforetag som kommer att nyttja infrastrukturen. Detta kommer att ske genom att ett
samordningsavtal upprattas dar trafikledning mm regleras. Ett sddant avtal kommer
eventuellt att behdva samordnas med angransande infradgare (Banverket).

2.5.2 Utbildning

Om kapacitet tilldelas jarnvagsforetag som inte tidigare trafikerat Katrineholms Kommuns
infrastruktur kommer utbildning att anordnas fér den personal som skall ha tilltrade till
infrastrukturen. Utbildningen kommer omfatta operativa regler (TRI), dels vara praktisk (var
finns vaxlar, hur mandvreras dessa, grindar, mandévrering av vagskyddsanlaggningar osv.)

2.6 Specialtransporter
Specialtransporter ar transporter som éverskrider nagon teknisk norm for infrastrukturen,



t.ex. STAX (storsta axeltryck). Om behov finns att framféra en specialtransport pa
infrastrukturen skall Bo Eriksson produktionschef kontaktas pa telefon 0705- 84 5300
telefontid 0900-1500 for diskussion om den 6nskade transporten ar mojlig att genomféra
samt villkoren for detta. Specialtransporter skall ske efter skriftligt avtal.

2.7 Farligt gods

Vid transport av farligt gods galler bla. Lag (2006:623) om transport av farligt gods samt
Forordning (2006:311) om transport av farligt gods och foreskrifter som ar utfardade med
stod av dessa forfattningar. Vid transport till och fran Katrineholms kommuns
jarnvagsinfrastruktur tillampas Statens raddningsverks foreskrifter om transport av farligt
gods pa jarnvag, SRVFS 2006:8, RID-S. Inom Katrineholms Kommuns omrade (fran och med
lossning av ankommande jarnvagsvagnar respektive till och med lastning av avgaende
jarnvagsvagnar) tillampas IMO regelverk.

2.8 Provkorning av fordon

Provkorning av fordon ar inte en verksamhet som ar i linje med Katrineholms Kommuns
huvudsakliga verksamhet, varfor infrastrukturen normalt inte upplates for detta andamal.
Om ett jarnvagsforetag ser ett behov av att utnyttja sparanlaggningen for provkorning
kontaktas Bo Eriksson produktionschef, telefon 0705-84 53 00 telefontid 0900-1500 for
diskussion kring om detta &r mojligt och eventuellt godkdnnande.

3 INFRASTRUKTUR

3.1 Inledning

Den infrastruktur som forvaltas av Katrineholms Kommun bestar till stor del av terminalspar
dar lossning och lastning av vagnar sker.

3.2 Jarnvagsnatets omfattning

Katrineholms Kommuns jarnvagsnat bestar av industrispar enligt féljande;

| det foljande avsnittet visas detaljerade uppgifter over sparen och dess omgivning. For
detaljerade ritningar hanvisas till bilaga 3.

Katrineholm spar KRP 100 Sparldngd 161 m Anvands till forbindelsespar
Katrineholm spar KRP 100a Sparlangd 658 m Anvands till ankomst/avgangsspar
Katrineholm spar KRP 100b Sparlangd 490 m Anvands till produktionsspar
Katrineholm spar KRP 101a Sparlangd 651 m Anvands till ankomst/avgangsspar
Katrineholm spar KRP 101b Sparlangd 362 m Anvands till produktionsspar
Katrineholm spar KRP 102  Sparlangd 103 m Anvands till reparation av vagnar

3.2.1 Granser
Nedan anges den avskiljande vaxeln fran Banverkets infrastruktur.
Katrineholms vaxel KRP 200:c ar den avskiljande vaxeln mot Banverket.



3.2.2 Anslutande jarnvagsnit
Anslutande jarnvagsnat i Katrineholm forvaltas av Banverket.

3.2.3 Ytterligare information

Ytterligare information angaende infrastrukturen kan lamnas av Lennart Olsson, ansvarig for
jarnvagsinfrastrukturen, telefon 0150-57198, 070-5719804 eller Bo Eriksson KCPAB 0705-84
53 00 telefontid 0900-1500.

3.3 Beskrivning av infrastrukturen

3.3.1 Egenskaper

- Sparvidden ar pa samtliga spar i enlighet med normal standard, dvs. 1435 mm.

- Storsta tillatna lastprofil ar lastprofil A, dvs. maximal héjd &r 4 650 mm och maximal bredd
ar 3400 mm.

- Storsta tillatna axeltryck (STAX) ar generellt 22.5 ton,

- Storsta lutning ar ca: 10,5 promille pa spar 100a och 101a vilka ar ankomst och avgangspar.

- Samtliga spar som forvaltas av Katrineholms Kommun &r elektrifierade med undantag av
spar KRP 102 samt vid lastytan.

- Storsta tillatna hastighet ar generellt sett 10 km/h pa Katrineholms infrastruktur. Se dock
Trafiksakerhetsinstruktionen, TRI, for mer information.

- Pa Katrineholms Kommuns infrastruktur finns tva plankorsningar utan vagskydd. Se TRI for
mer information.

3.3.2 Trafikstyrnings- och kommunikationssystem
Se TRI.

3.4 Trafikrestriktioner

3.4.1 Sarskild infrastruktur
Inga sarskilda restriktioner till f6ljd av sarskild infrastruktur finns.

3.4.2 Miljorestriktioner
Tomgangskorning bor undvikas av miljoskal om det inte ar nédvandigt med hansyn till t ex
behov av att uppratthalla lufttryck i vagnarna.

3.4.3 Farligt gods
Allt gods skall foraviseras vilket ger Produktionsledningen information om vilket gods som ar
pa vag in till Katrineholm Rail Point. Regler utover RID-S finns e;j.

3.4.4 Tunnlar
Inga tunnlar finns inom Katrineholm Kommuns infrastruktur.

3.4.5 Broar
Inga broar finns inom Katrineholm Kommuns infrastruktur.

3.5 Infrastrukturens tillganglighet
Inga banarbeten planeras pa infrastrukturen under aktuell tagplaneperiod.



3.6 Platser dar tjanster tillhandahalls

Tjanster i form av tilltrade och dartill kopplade aktiviteter tillhandahalles;

- pa Produktionsomrade markt A se bilaga 3.

- Katrineholm Kommun har spar dedikerade for uppstéllning utéver de spar som finns
pa terminalen (spar upplates for uppstallning pa terminalen under éverenskommen
hanteringstid). Darutdver efter overenskommelse med KRPAB.

- Underhalls- och serviceanlaggningar finns fér narvarande inte inom Katrineholms Kommuns
infrastruktur.

- Bransledepaer eller anvisade platser for tankning av diesellok finns ej inom Katrineholms
Kommuns infrastruktur.

- Vagnar som av nagon anledning inte kan avga utan maste transporteras till verkstad
hanvisas till uppstallning pa spar 102 i vantan pa vidare transport. Kostnad
for uppstallning av vagnar behandlas i avsnitt om avgifter.

4 KAPACITETSTILLDELNING

4.1 Inledning

| enlighet med vad som anges i denna JNB kan de foretag som anges i kapitel 2 ans6ka om
tilltrade till infrastrukturen. Initialt maste det klargoras vad som innefattas i begreppet
bantilltrade, kapacitetstilldelning och vad som innefattas i begreppet tjanst. Det som
kapacitetstilldelas ar tilltrade till sparen (bantilltrade). Bantilltrdde omfattar dven sparen pa
terminalen. Inom begreppet tjanst ryms de tjanster som hor till terminalverksamheten
(lossning/lastning av jarnvagsvagnar mm). Detta ligger utanfor den ordinarie
kapacitetstilldelningsprocessen for bantilltradet.

Jarnvagslagen 6 kap, §23 samt Prop. 2006/07:45, sidan 80

4.2 Processbeskrivning

Syftet med att kora vagnar till terminalen ar att dessa skall lossas och/eller lastas med gods
Hantering av gods pa terminalen med tillhérande administrativa tjanster dr som tidigare
beskrivits en tjanst. Det forsta steget ar att soka kontakt med planeringsansvarig (KRPAB)
och férhora sig om en lamplig tid for tillhandahallande av tjansten (hur lang tid kan kravas
for att hantera det tankta taget, nar pa dygnet kan vara en lamplig tid fér detta). Denna
atgard bor goras i god tid innan ansdkningstiden for kapacitetstilldelningen gar ut.

Efter att en skattad terminaltid erhallits fran KRPAB kan en s6kande som kvalificerat sig
enligt punkt 2.2.1 inldamna en ansdkan om tilltrade till Katrineholms Kommuns infrastruktur.
Ansokan om tilltrade sker da lampligen i anslutning till den skattade terminaltiden.

Steg 1. Kontakt med planeringsansvarig, forhora sig angaende lampliga tider for
hantering av godset (loss/last) Vid planering av vilka ankomst- respektive
avgangstider till/fran KRPAB som skall sokas hos BV bor féljande beaktas. | syfte att
minimera storningar bér vagnar som vaxlas in pa Katrineholm Kommuns
infrastruktur for lastning vara kontrollerade sa att de inte har sadana brister att de
efter lastning inte kan avga. Denna kontroll bor alltsa vara gjord innan vagnen
lastas. Syftet med en sddan kontroll &r att séka undvika att vagnar som redan
hunnit bli lastade sedan blir “rodkortade”, vilket da far till foljd att vagnen maste
skiljas ur taget (ofta i ndra anslutning till avgang), och darefter lossas.



Steg 2. Nadsta steg i processen ar att inkomma med en ansékan om tilltrade till
infrastrukturen. |Jarnvagslagen 6 kap §4 anges att samarbete skall ske med andra
infrastrukturforvaltare. 1 §7 i samma kapitel anges dessutom att en ansdkan far
inges till en infrastrukturforvaltare och att denne sedan skall vidarebefordra denna
till andra infrastrukturférvaltare.

Steg 3. Kapacitetsplanering, samarbete mellan infrastrukturférvaltarna. Nasta steg i
planeringsprocessen ror eventuella intressekonflikter och bendamns samordning.
Om det i planeringsprocessen nu framkommer att flera jarnvagsforetag har
onskemal om tilltrade som star i konflikt med varandra kommer kontakt att tas i ett
sa tidigt skede som mojligt for att soka l6sningar som passar de foretag som har
konkurrerande 6nskemal. Kontakten kommer att tas pa sa snabbt och enkelt satt
som moijligt (mail/telefon) och som ger parterna mojlighet att framféra vilka
faktorer som ar centrala for dem.

Steg 4. Samordning. Syftet med samordningen ar att finna en 16sning som tillfredsstaller
alla parters behov pa ett sa bra satt som majligt. Det skall sarskilt papekas att
infrastrukturfoérvaltaren, Katrineholms Kommun, far féresla en sékande annan
infrastruktur an den begarda. Jarnvagslagen 6 kap, §10 och JvSFS 2005:1 §14
Planeringsprocessen kommer att utmynna i ett forslag till en tagplan. Vilket datum
som detta forslag kommer att publiceras anges i tidsplanen i bilaga 1.
Jarnvéagslagen 6 kap, §9
De som sokt kapacitet har nu en manad pa sig att studera forslaget till
tagplan och inkomma med synpunkter. Senaste datum for att inkomma med
synpunkter anges i bilaga 1. Om det ar sa att en sékande anser att ansokningarna
inte kunnat samordnas har den s6kande majlighet att begara en tvistelosning.
Senaste datum for att begéra tvistelosning anges i bilaga 1.

Steg 5. Forslag till tagplan publiceras. Mojlighet till synpunkter , remisstid 1 manad.
Om en intressekonflikt mellan tva eller flera sékande inte kan I6sas kommer
Katrineholms Kommun att tillhandahalla ett forfarande for en skyndsam
tvistlésning. Med skyndsam avses att den skall vara avslutad inom 10 arbetsdagar
fran det att begaran om tvisteldsning inkom.

Steg 6. Mojlighet att begara tvistelosning. Nar en sokande begar tvistelosning skall denne
samtidigt inkomma till Katrineholms Kommun med en beskrivning av
intressekonflikten, en konsekvensbeskrivning avseende produktion av
tilltradestjansten samt en motivering till varfor de I6sningar som foreslagits inte
kan accepteras. Vid en begaran om tvistelosning kan de sokande dven
inkomma med nya forslag pa l6sningar av intressekonflikten. Efter begard
tvistelosning kallar Katrineholms Kommun de inblandade till ett tvistelésningsrad
dar det redovisas vilken [6sning som valts, vilka alternativa I6sningar som inte valts
samt grunderna for detta.

Steg 7. Tagplanen faststalls.



4.2.1 Uppgifter i ansokan

| ansdkan till KRPAB skall anges;

- S6kande

- Onskad tid for tilltrade av infrastrukturen

- Med vilken utrustning, lok, vagnar, tilltrade berdknas ske och sammanlagd langd pa
vagnarna.

- | ansokan skall dessutom anges om kontakt tagits med planeringsansvarig for aktuell
terminal angdende hantering av gods enligt steg 1, och vad som i sa fall beslutats.
Vid ans6kan om kapacitet om spartilltrade till infrastrukturen behover ingen speciell
blankett nyttjas. Ansdkan skall vara skriftlig och stallas till;

Katrineholm Rail Point AB
Mejerigatan 13

641 39 Katrineholm

e-post: bo.eriksson@sormlast.se

4.3 Ansokan om kapacitet

4.3.1 Ordinarie planeringsprocess
Kritiska datum for ansékningsprocessen framgar av bilaga 1.

4.3.2 Ad-hocansokningar

En Ad-hocanstkan skall innehalla samma information som en vanlig ansdkan, vilket anges
ovan. En Ad-hocansokan skall genomga samma processteg som beskrivits i avsnitt 4.2, dock
med undantag av processtegen samordning och tvistlosning. En sadan ansdkan skall
besvaras av infrastrukturforvaltaren snarast, dock senast efter fem arbetsdagar.

| det fall en Ad-hocansokan inte skulle vara mojlig att tillgodose givet att inga andra taglagen
forandras, men det finns I6sningar som skulle vara mojliga om andra taglagen skulle ga att
forskjuta, forbehaller sig Katrineholm Kommun ratten att kontakta berorda jarnvagsforetag
och fraga dem om de skulle kunna dndra sina tidigare beviljade taglagen. Rent tekniskt
innebar detta att de fransager sig sitt tidigare beviljade taglage och erhaller ett nytt taglage
med nya trafikeringsavtal. Det skall sarskilt noteras att detta forfarande bygger pa frivillighet
for dem som redan fatt ett taglage beviljat. Forfarandet kan ses som en form av samordning.

4.4 Kriterier for kapacitetstilldelning, prioriteringsregler

| det foljande avsnittet kommer Katrineholm Kommun syn pa kapacitetstilldelning och
prioriteringar att redovisas. Beslut om kapacitetstilldelning kommer att fattas i enlighet med
prioriteringskriterier som medfor ett samhallsekonomiskt effektivt utnyttjande av
infrastrukturen . Det 6vergripande malet ar att sdka maximera den samhalleliga ekonomiska
nyttan. Dessa bedomningar kan inte alltid offentliggéras om de harrér fran en sékande da
information som infrastrukturforvaltaren erhaller fran en sokande &r belagda med sekretess.
Jarnvagslagen 6 kap, §3

Ytterligare ett syfte, men underordnat det forsta, ar att forsoka tillgodose sa manga
sokandes 6nskemal som mojligt da detta antas leda till ett samhallsekonomiskt bra nyttjande
av resurser. Syftet ar att soka maximera mangden gods. | syfte att skapa majlighet att
hantera ytterligare gods kommer i vissa fall reservkapacitet att reserveras genom att
tilldelade hanteringstider anpassas tidsmassigt. Eftersom den 6vergripande malsattningen ar
att s6ka maximera mangden gods som kan fléda genom terminalen sa kommer



spartilldelning vid intressekonflikter att allokeras till den part som under den aktuella
tagplaneperioden bedoms ha forutsattningar att transportera den storsta mangden gods.
Beddmning gors av KRPAB baserat pa de kontakter som forelegat med planeringssansvarig.
Jarnvagslagen 6 kap, §1, Sekretesslagen 1980:100

Spartilltradet innebar alltid en viss stalltid, tid som gar forlorad for att genomféra en
aktivitet. Vid in-/utvéaxling till/fran finns t ex bestimmelser som kan goéra att hanteringstid
gar forlorad, varje tag ar forknippat med administration mm.

Jarnvagslagen 6 kap, §19 Jarnvagslagen 6 kap, §23

4.5 Tilldelningsprocessen
Taglagen (kapacitet) tilldelas for en tagplaneperiod i taget.
Jarnvagslagen 6 kap, §19

4.5.1 Samordning
Detta har behandlats i avsnitt 4.2. Dar har aven den metod som avses nyttjas vid
samordningen beskrivits.

4.5.2 Tvistelosning
Detta har behandlats i avsnitt 4.2. Tvistel6sning skall vara avslutad inom 10 arbetsdagar fran
det att begdran om tvistel6sning inkom.

4.5.3 Overbelastad infrastruktur

Om ansokningarna inte kan samordnas trots att bade samordning och tvistel6sning provats
kommer Katrineholms Kommun att férklara den del av infrastrukturen dar ansdkningarna ar
ofdrenliga som Overbelastad och ange under vilka tider sa ar fallet. Infrastrukturen kan dven
forklaras overbelastad redan innan forfarande for samordning inleds om det ar uppenbart
att ansokningarna ar ofdrenliga.

Jarnvagslagen 6 kap, §13

En infrastrukturforvaltare har mojlighet att for att astadkomma ett samhallsekonomiskt
effektivt utnyttjande av jarnvagsinfrastrukturen ta ut en extra avgift for utnyttjandet av en
infrastruktur som forklarats dverbelastad.

Katrineholms Kommun avser inte utnyttja mojligheten att ta ut en extra avgift utan istallet
tilldela kapacitet med hjalp av prioriteringskriterier. De prioriteringskriterier som kommer att
nyttjas for att tilldela kapacitet dr de som redovisats under punkt 4.4, dvs. Katrineholms
Kommun kommer att s6ka maximera den samhallsekonomiska nyttan, vilket antas intraffa
nar de tag som beddms generera mest gods prioriteras.

Jarnvagslagen 7 kap, §3

Om infrastrukturen forklaras éverbelastad kommer Katrineholms Kommun att genomfora en
kapacitetsanalys och utarbeta en kapacitetsforstarkningsplan i enlighet med de
bestammelser som finns kring detta. Resultatet av detta kommer att publiceras pa
www.krpab.se inom 6 manader samt sandas in till Transportstyrelsen.

Jarnvagslagen 6 kap, §6. Jarnvagsférordningen 5 kap, §8

4.5.4 Beslut om tagplan

Nar inga kapacitetskonflikter bedéms kvarsta kommer ett beslut om tagplan fattas. Detta
skall vara klart vid det datum som framgar av bilaga 1. Den faststallda tagplanen kommer att
publiceras pa KRPAB:s hemsida.



4.6 Tilldelning av kapacitet for underhallsarbete och andra banarbeten
Inga banarbeten planeras pa infrastrukturen under aktuell tagplaneperiod.

4.7 Tilldelad kapacitet som inte utnyttjas

Den som har tilldelats ett taglage och under en manad inte har utnyttjat taglaget i den
utstrackning som avtalats, skall pa begéran av infrastrukturforvaltaren Katrineholms
Kommun avsta fran taglaget. Detta galler dock inte om det laga utnyttjandet beror pa
faktorer som inte ar av ekonomisk art och som ligger utanfér innehavarens kontroll.

Om ett taglage inte har utnyttjats, kan detta beaktas vid en senare tilldelning av taglagen.
Med detta avses att om en ansdkan som tidigare beviljats, men inte utnyttjats, kommer in
igen och da star i konflikt med annan ansékan, kan den andra ansékan komma att ges
foretrade.

Jarnvagslagen 6 kap, §20

4.8 Specialtransporter och farligt gods

Specialtransporter har berérts under rubrik 2.6. Om 6nskemal finns att genomféra en
specialtransport skall kontakt tas med Bo Eriksson, produktionschef telefon 0705- 84 53 00,
telefontid 0900-1500 for diskussion och eventuellt tillstand att genomfora
specialtransporten. Specialtransporter far endast genomforas efter skriftligt tillstand.

4.9 Sarskilda atgirder i hindelser av storningar

4.9.1 Forutsagbara problem

KRPAB har en produktionsledning som i princip standigt ar bemannad, och |6pande arbetar
med att s6ka minska forutsdagbara problem, t ex pa grund av férseningar. Vilka kontakter
som skall tas i olika situationer regleras i de avtal som traffas med de jarnvagsoperatorer
som tilldelats taglagen eller tjanster. Kontaktvagarna kan vara olika for varje enskilt tag.

4.9.2 Ej forutsdgbara problem
Det som beskrivits ovan géller dven vid ej forutsdgbara problem.

4.9.3 Olyckshantering
Detta regleras i Trafiksakerhetsinstruktionen, TRI.

5 TJANSTER

5.1 Inledning

En inte obetydlig del av KRPAB:s verksamhet ar att leverera olika tjanster till dem som
landar/sander gods via KRP. Exempel pa tjanster kan vara;

- infrastruktur

- lastning/lossning av jarnvagsvagnar och bilar

- tjanster kopplade till omlastning

- lagring av gods

- strip/stuff/omlastning

- depahantering (lagerhallning)

- administrativa tjanster kopplade till det logistiska flodet

For att erhdlla information om exakt vilka tjanster som kan erbjudas och hur dessa kan



anpassas till det aktuella behovet uppmanas intresserade att kontakta Bo Eriksson,
produktionschef KRPAB, telefon 0705- 84 53 00 telefontid 0900-1500

5.2 Minimipaket av tilltrddestjanster

Minimipaketet av tilltradestjansten (bantilltradet) omfattar; a) Behandling av ansdkningar
om infrastrukturkapacitet. b) Ratt att utnyttja den kapacitet som beviljats. c) Anvandning av
vaxlar och 6vergangsspar i tagspar. d) Trafikledning inklusive signalsystem, kontroll,
tagklarering samt overforing och tillhandahallande av information om tagrorelser. e) All 6vrig
information som behdvs for att utféra eller driva den jarnvagstrafik for vilken kapacitet har
tilldelats.

Bantilltradestjansten omfattar aven tilltrade till spar i godsterminalen. Kapacitetstilldelning
vad avser spartilltrade, t ex till hanteringsspar inom terminalen, sker saledes i enlighet med
vad som beskrivits i kapitel 4.

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG, bilaga 2

5.3 Bantilltradestjinster samt tillhandahallande av tjanster

5.3.1 Anvandning av utrustning for leverans av drivmotorstrom
Detta finns ej inom Katrineholms Kommuns infrastruktur.

5.3.2 Brinsledepaer
Detta finns ej inom Katrineholms Kommuns infrastruktur.

5.3.3 Stationer for passagerare, inklusive byggnader och 6vriga faciliteter
Detta finns ej inom Katrineholms Kommuns infrastruktur.

5.3.4 Godsterminaler

En mycket central del i verksamheten ar att lossa/lasta gods pa ett effektivt satt, vilket
kraver extensiv planering. En forutsattning for att skapa effektivitet i hanteringen ar att
hanteringsutrustning inte star stilla, utan att det standigt finns gods att hantera. KRPAB
onskar sarskilt podngtera att det inte stdlls samma krav pa den som ansoker om tjanster som
den som ansdker om spartilltrade och att det inte behdver vara samma foretag.

5.3.5 Rangerbangardar
Detta finns ej inom Katrineholms Kommuns infrastruktur.

5.3.6 Spar eller sparomrade for tagbildning
Spar for tagbildning kommer att finnas inom Katrineholm Kommuns infrastruktur under
2010.

5.3.7 Sidospar for uppstillning

Inom Katrineholms Kommuns infrastruktur finns begransade majligheter att stalla upp
vagnar. Den storsta delen av infrastrukturen ar spar vilka nyttjas for uppstallning under den
tid som 6verenskommits for lossning/lastning. Resterande infrastruktur utgors till storsta
delen av spar vilka nyttjas for till-/frankorning till/fran hanteringssparen. Om det finns ett
behov av spar for uppstallning uppmanas sokande att sdnda in en ansékan och dar
specificera sitt behov av denna tjanst (vad skall stallas upp, hur mycket, hur lange, finns



andra onskemal/behov).

Eftersom det finns sma mojligheter att tillgodose sadana behov uppmanas dock den sékande
att inte forlita sig pa Katrineholms Kommuns infrastruktur, utan dven kontrollera med
angransande infradgare.

5.3.8 Underhalls- och andra tekniska anlaggningar
Detta finns ej inom Katrineholms Kommuns infrastruktur.

5.4 Tillaggstjanster

5.4.1 Drivmotorstrom
Detta finns ej inom Katrineholms Kommuns infrastruktur.

5.4.2 Briansle
Detta finns ej inom Katrineholms Kommuns infrastruktur.

5.4.3 Service for tag (virmeposter)
Detta finns ej inom Katrineholms Kommuns infrastruktur

5.4.4 Vaxling och andra tjinster
Denna typ av tjanster tillhandahalles ej av Katrineholms Kommun.

6 AVGIFTER
6.1 Avgiftsprinciper

6.1.1 Tilltrade till anldggningar

Vad avser bantilltradet tillampar Katrineholms Kommun prissattning utifran vad de faktiskt
kostar att tillhandahalla tjansten (bantilltrade).

Principen for prissattningen ar enligt féljande; den prognostiserade arliga kostnaden for
sparunderhall slas ut pa det prognostiserade antalet vagnsrorelser per ar. Detta innebar att
en avgift per vagn tas ut vars storlek bestams av antal vagnsrorelser i férhallande till det
prognostiserade antalet vagnsroérelser for hela aret. Extra avgifter for bantilltradet finns ej.
Sarskilda rabatter for att framja godstrafik forekommer e]. Bokningsavgifter (dvs. avgift for
kapacitetstilldelad infrastruktur, men som inte utnyttjas) tas ut.

Jarnvagslagen 7 kap, §2

6.1.2 Tillhandahallande av tjanster

Varje kund har mojlighet att erhalla ett unikt paket av tjanster kopplat till hanteringen av
godset. Den prissattning som ar att hanfora till dessa tjanster sker utifran avtal med kunden.
| prissattningen foljer Katrineholms Kommun Jarnvagslagen 7 kap §8, dvs. prissattningen ar
icke diskriminerande och bygger pa faktiskt utnyttjande. Avgift for uppstallning av (trasiga)
vagnar kan komma att tas ut. Avgift for uppstallning av vagnar kan komma att tas ut.

6.2 Avgiftssystem
Avgifterna for bantilltradet bestams enligt de principer som beskrivits i avsnitt 6.1.1 ovan.

6.3 Forandringar av avgifter



De avgifter som debiteras I6pande under aret ar baserade pa prognoser. | den justering som
gors varje ar kan justering ske uppat eller nedat beroende pa utfall.

6.4 Debitering
Debitering sker manadsuvis.



